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Editor

ELAKETLERLE DOLU 2020°Yi GERIDE BIRAKMAK UZEREYiZ.
Bir anda tiim diinyay1 etkileyen tehlikeli bir viriis tarafindan esir alin-
mas1 yetmezmis gibi bir de orman yanginlari ve depremlerle gecen bu
lanetli yilin artik bitmesini istiyoruz. Her ne kadar salgin hala devam
etse de, 2020’de yasananlardan ders ¢ikarmak ve 2021’e umutla bas-
lamaktan bagka bir caremiz yok.

Bu y1l bircok sektor ekonomik acidan biiyiik zorluklar yasadi ve yasamaya devam edi-
yor. Ozellikle yeme-i¢me, sahne sanatlar1 ve eglence sektorleri salgin sebebiyle agir bir
darbe aldi. Bu sektorlerde calisanlara sabir diliyor ve yeni yilda islerinin yoluna girme-
sini umut ediyorum. 2020 bizim isimiz acisindan da sira dis1 bir yil oldu. Pandemi sebe-
biyle yeni model lansmanlar1 ve fuarlar iptal edilirken, biz de sagligimizi riske atmamak
igin test siiriiglerimize ara verdik. islerimiz bir sekilde devam etti, ama ig yapis sekille-
rimiz biraz degismek zorunda kaldi. Yilin ikinci yarisindan sonra baslayan yeni model
lansmanlari i¢in eskiden yaptigimiz gibi valizimizi toplayip ucaga yetismeye calismak
yerine, kahvemizi alip bilgisayar basina gecerek online toplantilara katildik. Pandemi
bizi daha 6nce hi¢ deneyimlemedigimiz bir hareketsizlikle tanistirdi. Bundan sikayetci
olamam, ciinkii bu sayede saglikli kalarak, bir sekilde islerimizi yiiriitme sansimiz oldu.
Eski tempomuzu 6zlesem de, bu donemi biiyiik bir problem yasamadan atlatabiliyor
olmak cok énemli. Bu siirecte otomotiv sektoriindeki bircok markanin ihtisas basininin
yaninda olmasi da bizler i¢in ¢ok degerli. 2020’yi geride birakmaya hazirlanirken, bu
vesileyle kendilerine bir kez daha tesekkiir etmek istiyorum.

Umarim 6niimiizdeki aylarda salginin kontrolii ve tedavisi ile ilgili olumlu gelismeler
yasanir ve hayatimiz normal akisina geri doner. Restoranlarda ve konserlerde bulusaca-
gimiz, sinemalarin 6nlerinde uzun kuyruklar olusturacagimiz, otomobillerimizle 6zgiir-
ce seyahat edebilecegimiz, saglikli ve huzurlu bir 2021 dilerim. Yeni yilin ilk sayisinda
goriismek dilegiyle...

instagram.com/evoturkiye
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uyuyorsun Iye Yeni SEAT Ateca’nin yenilenen 6n ve arka tamponlari,
tUm donanim seviyelerinde standart olarak sunulan

yavaslﬂmﬂn Full LED 6n farlari ve dinamik sinyal lambalari ile

kendi tarzini yansit. Genis dUsin, 6zgUr ol.

gerekmez.

Yeni SEAT Ateca’nin CO, emisyonu 146-162 g/km, yakit tGketimi 6,4-7,1 /100 km degerleri arasindadir. Gérselde bulunan donanim ve
Dogus Otomotiv'in SEAT icin tercihi Q-ca_s‘t rol ozellikler, Turkiye’de satilmakta olan Urinlerde farklilik gésterebilir veya opsiyonel olarak sunulabilir. Dogus Otomotiv'in fiyatlarda,
. SEAT modellerinde, teknik 6zelliklerde, donanimlarda, renklerde ve kampanya kosullarinda degisiklik yapma ve/veya sonlandirma

LrefiHovettsg (Dogus Otomatiy hakki saklidir. Yeni SEAT Atecaile ilgili detayl bilgiye SEAT Yetkili Saticilarndan ve seat.com.tr adresinden ulasabilirsiniz. seat.com.tr






EVO BLUEPRINT: GELECEGIN ENERJISI

yazt JOHN BARKER

| Sizce bir BEV icten yanmali kadar etkilesimli olabilir mi?
“Kesinlikle evet,” diyor Moore ve ekliyor: “Anlik tork, ¢ift motorla tork
@W@ vektorleme ve stiriis deneyimi ile yaya giivenligi icin aktif ses deneyimi

bu noktada etkili olacaktir.” Hopwood katiliyor: “Performans hissiyati
B L U E P R I N T ve aktarma agisindan yiksek gliclti BEV fazlasiyla rekabetci bir Grdin.

Tabii ses konusunda sinifta kaliyor. Ricardo olarak hem icten yanmali
hem de elektrikli otomobiller igin ses gelistiriyor ve istenmeyen

frekanslari yok ediyoruz.”
“Ses suris deneyiminin énemli bir parcasidir ve elektrikli otomobil

- =
G E L E C E G I N deneyiminde burasi bog kalacak. Tabii markalar ¢ok iyi ¢dztimler
Uretmezse,” diyor Muddell. Kendisi akselerasyon kavraminin daha

H H az etkilesimli hale gelecegini ve tipki frenleme gibi beklenen bir seye

E N E R J I S I doénusecegini digtndyor. “Cnkd tork icten yanmali motordaki gibi
tretilmiyor ve bu durum siriiciiniin vitesler boyunca otomobille

GECEN SAYIDA ICTEN YANMALI MOTORLARDAN etkilesim kurma ihtimalini ortadan kaldiriyor. Tabii BEV'deki gaz
SOZ ETM |§T| K. BUNUNLA BIRLIKTE YAK LASMAKTA tepkisinin bir avantaj oldugunu da belirtmek gerek.”
OLAN ELEKTRIKLI OTOMOBIL GE RCEG iNi DE “BEV’in igten yanmahyg gore daha iyi oIduéu bil’(;Ok durum mevcut,”
GORMEZDEN GELEMEYIZ. ISIN UZMANLARINA diyor Welsch ve ekliyor: “llk andan itibaren maksimum tork, yiksek
ELEKTRIKLi OTOMOBIL DUNYASINDA KARAKTERLI verimlilik ve miithig bir devir bandi yeni dizeni 6ne ¢ikariyor.”
BiR GUC UNITESI YARATMANIN MUMKUN
OLUP OLMADIGINI SORUYORUZ Bataryanin agirlik dezavantaiji ve ceviklik kaybi nasil telafi edilebilir?

“Su an icin bataryanin ilave agirligini hafif materyaller kullanarak telafi
etmenin mimkiin olmadig bir gercek,” diyor Welsch: “Ote yandan

ilave agirlik kalkislarda daha fazla enerji gerektirse de ayni zamanda
frenajlarda daha fazla enerjinin Gretilmesini sagliyor. Yine de Volkswagen

iZCE YENi NESIL PERFORMANS OTOMOBILLERI, ID.3'teki cevikligin sasirtici oldugunu séyleyebilirim.”
B ORNEGIN BiR ATESLi HATCHBACK iCiN EN iYi YENILIKCI Hopwood batarya agirligini avantaja cevirmenin miimkin
C¢6ZUM NEDIR? BEV (BATARYALI ELEKTRIKLI ARAC) olabilecegini séylilyor. Hopwood:; “Evet bataryalar ilave agirlik

Mi? HEV (HiBRIT) Mi? PHEV (PLUG-IN HIiBRIT) Mi? YOKSA FCV anlamina geliyor, fakat cogu zaman gévdenin en altinda bulunduklari
(YAKIT HOCRELI ARAC) Mi? icin agirlik merkezini epeyce asagiya cekiyorlar. Kimya teknolojisi
Dr Frank Welsch, Teknik Gelisim icra Kurulu Uyesi, Volkswagen: ilerledikge bataryalar hafifleyecek ve ayni enerjiigin daha az moddil
Su anigin en iyi ¢6zim PHEV. Hem sifir emisyonla yol alabiliyor hem kullanmak yeterli olacaktir. Ceviklik konusunda ise bugtin elektrikli
de performans agisindan doyurucu sonuglar veriyor. Ornegin yeni Golf otomobil kullanan strlclerin ceviklik agisindan sikayetci oldugunu hig
GTE'deki glic sisteminin gikisi 245 bg ki bu veri otomobili GTl ile denk duymadim” diyor.
konuma getiriyor. “Batarya gelisimiyle birlikte enerji yogunlugu da artacaktir,” diyor

Richard Moore, Motor Direktorii, Lotus: BEV ya da HEV olabilir. Muddell ve s6zlerine $dyle devam ediyor: “Bu sayede maliyet, agirlik
HEV'de elektrikli otomobilin tork avantaji ile icten yanmali ¢6ziman ve Olculer agisindan iyilesme kaydedilecektir. Modele bagli olarak
menzil avantajini bir araya getirebiliyorsunuz. Maliyet ve mimari menzil ve agirlik arasinda bir denge yakalanir ki gelecekte cok daha
acisindan BEV daha avantajli. Tabii HEV'deki bataryalari besleyen hafif bataryalarin ortaya cikacag malum. Ayrica hizli sarj altyapisi
elektrigin buttnuyle yenilenebilir enerjiden saglanmadigini da hatirlamak gelisip menzil kaygisi azaldiginda uygulanabilecek teknik degisikliklerle,
gerek. BEV'de ise baglangic fiyatinin distrilmesi icin elektrokimya elektrikli otomobiller bugiin oldugundan daha hafif ve daha cevik hale
teknolojisindeki gelismelere muhtaciz. gelmis olacaktir”

Giles Muddell, Gelismis Teknolojiler Sef Miihendisi, Prodrive:
Su anicin ¢6zimun icten yanmali temelli olacagini distindyorum. Yani Sizce icten yanmali dilnyadaki geleneksel dinamik karakterler
HEV. 48V mild-hybrid ile baslayan stirecin PHEV'e kaymasi bekleniyor. BEV’e adapte edilebilir mi? On odakh atesli hatchback, 6nden
Sonrasinda ise BEV jenerasyonunu izleyecegiz ki yollarda gdrdiigimiiz motorlu arkadan itigli sedan, ortadan motorlu spor otomobil,
elektrikli otomobillerin sayisi boylece giderek artacak. arkadan motorlu spor otomobil gibi... Yoksa dinamik kaliplar

Phil Hopwood, Motor ve Emisyon Kontrol Miidiirii, Ricardo homojenize miolacak?
Automotive & Industrial: Gelecekte hem elektrik destekli icten yanmali “Dinamik karakterlerin homojen olmasi riski s6z konusu, ¢ctinkd elektrikli
hem de BEV ategsli hatchback'ler gérecegiz. Maliyet de dahil olmak tizere otomobil mimarisinde bataryalar iki aksin arasinda ve agagida yer aliyor.
miisteri beklentileri agisindan su an igin en iyi ¢oziim mild-hybrid, ancak Bu da agirlik dagilimini tekdiize hale getiriyor” diyor Ricardo’dan Dr.
bu ¢6ztim Ureticinin CO2 ortalamasini o kadar da asag cekmiyor. BEV ise David Shuttlewood. Elektrikli otomobiller gogu zaman 50:50 ideal agirlik
maliyet agisindan dezavantajli olsa da, elektrigin anlik glictyle éne ¢ikiyor dagiimina sahip olsa da, bu durum onlara icten yanmali ve 50:50 agirlik
ve premium markalarla iyi uyum sagliyor. Gelecegin EV ¢éziimleri maliyet ve dagilimli bir sedanin direksiyon tepkisini kazandirmiyor. Dr. Shuttlewood
vergilendirme basliklarina gore rekabetcilik kazanacaktr. ekliyor: “Savrulma momenti ve kiitle arasindaki iliski geleneksel

evodergi.com.tr O7



ATESLEME

otomobillerden hayli farkli. Bazi agilardan, elektrikli
otomobili sisirilmis bir ortadan motorlu sporcu
gibi distnebilirsiniz. Yani aracin anlamli tepkiler
vermesini saglamak icin birgok numaraya hakim
olmak gerekiyor.”

“Yuksek adetli hatchback'ler i¢in mimari
yerlesim ¢ok 6nemli bir bahis,” diyen Muddell: “Bu
ylzden motor, transfer ve gli¢ elektronigi diizenegi
onde yer aliyor ve bu durum otomobili ‘6n
odaklr kiliyor. Asil sorun ise atesli hatchback igin
gerekli glici mevcut batarya teknolojisiyle nasil
saglayacagimiz. Gelecekte ayni batarya kutusunda
farkli glic ve menzil degerleri sunan hatchback’ler
gorecegiz. Yani glic ve menzil birlikte anilan
degerler olacak ve gelecegin atesli hatchback'i
her ikisinde de iyi performans gosterecek”
aciklamasini yapiyor.

“Onden, arkadan ve dért tekerlekten tahrikli
mimarilerin karakteristik 6zellikleri farkl
elektrikli diizeneklerle elde edilebilir ki Lotus
Engineering olarak kendimizi bu noktada guiclu
gorlyoruz,” diyor Moore: “Buradaki en énemli
konu bataryalarin 6l¢tsU ve formu, ¢linki bu
durum agirlik dagiimini etkiliyor. Bataryalari asag
tasidiginizda otomobilin agirlik merkezi alcaliyor,
ancak bununla birlikte yasam alanini saglamak icin
otomobili ylikseltmeniz gerekiyor. Evija isimli hiper
otomobilimiz i¢in bataryalari arka aksin hemen
ardina konumlandirdik. Yani otomobilin agirlik
merkezi sUrticti ve yolcunun arkasinda kaliyor.
Yani kelimenin tam anlamiyla geleneksel ortadan
motorlu spor otomobil karakterini tasiyor.”

08 evodergi.com.tr

Sizce yakit hiicreleri bir seri wiiretim gercegi
olabilecek mi?

“Bence evet,” diyor Moore ve ekliyor: “Bu isin
anahtari yakitin glivenli sekilde transfer edilmesi
ve depolanmasi” Ogrendigimize gore yakit
hiicreleri otomobillerden ziyade agir yik tagima
araclarrigin uygun gérdllyor. “Su anki gelisim
odaginda ticari aralar var. Ozellikle de kamyonlar,
¢Unki bu alanda BEV ¢6zimu maliyet, agirlik ve
menzil agisindan anlamsiz kaliyor,” diyor Hopwood.

“Su anki duruma dayanarak yakit hiicrelerinin
tasit araclarinda bir gelecege sahip olamayacagini
soyleyebilirim,” diyor Welsch ve ekliyor: “Ancak bizler
bu teknolojiyi uzun yolda kullanilan ticari araglar igin
cok anlamli gértyoruz.”

Eniistte: Toyota 2014

yilinda Mirai modelini yakit
hiicresiyle hazirlamig olsa da,
bu teknolojinin geleceginde
muhtemelen ticari araglar var.
Altta: BMWi8'de 1.5 litrelik tig
silindirlibenzinlimotor ile

140 bg'lik elektrik motoru
birlikte calisyor

“BAZI ACILARDAN
ELEKTRIKLI
OTOMOBILI

SiSiRILMIS BIR

ORTADAN MOTORLU

SPORCU GiBi
DUSUNEBILIRSINiz”

Tam otonom otomobiller gercek olacak mi?
Cevap evet ise ne kadar zamanimizvar?
“Otonomi gergek olacak,” diyen Muddell ve
sozlerine soyle devam ediyor: “Su an isin teknolojik
kismi bilyik dlctide hazir, ancak bu sistemlerin
glvenilirligi ve algilama becerileri seri Gretimden
evvel sinanmak durumunda. Bence otonominin ilk
meyveleri otoyol stiriislerinde karsimiza gikacak

ki sehir icinde Level 5 otonomiye daha cok var. Ne
zaman olacagini kestirmek zor.”

“Bence buradaki asil bariyer teknoloji degil,” diyor
Moore ve ekliyor: “Sistem, drriin ve yasal sirecler.”
Kendisi bu streglerin ¢dziime kavusmasi igin daha
¢ok zamanimizin oldugunu distndyor.

“Ricardo olarak diisiik seviye otonomi tizerinde
caliglyoruz, ancak bazi rakiplerimiz tam otonoma
odaklanmis durumdalar ve bunun 2035'te gercek
olacagini duistintyorlar. Bunun gergek olabilmesi
icin otomobil sahibi olma modelinin degismesi ve
yerini mobilite servislerine birakmasi gerekiyor.”
Kendisi konunun teknolojik agidan zorlayicl
olmadigini, stirecin tamamen politik ve sosyal
faktorlere bagl oldugunu ekliyor.
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ATESLEME

EN YENI MODELLER, SON HABERLER, ROPORTAJLAR VE TEKNOLOJI

o0 Yeni Mercedes-Maycbach
I I S-Serisi, ¢ift renk uygulamals
ra u e 6zgun tasarimi, Ust dlizey
glvenlik donanimlari, Gstin
konfor ve surls ozellikleriyle

[ ]
enl bo ut liiks sedan olgusunu yeni bir
boyuta tagiyor
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ERCEDES-BENZ, YENI S-SERISI'NIN TANITIMINI pencere de bulunuyor. Cift renk uygulamasiyla daha da 'eg *’ﬁ *a:x "1“*'.. ;
m zamana yaymis ve otomobildeki dnemli yeni- 6zel bir gdriiniim kazanan otomobilde, iki rengi birbirin= - 'blf- g;lyr ﬂ( (S ta f daki™ ":t.
likleri parca parca gostermisti. Likstin zirvesi den ayiran bir ¢izgi bulunuyor. Istege bagl uygulamalar. - _: e kacﬁarﬂarm-gevresmde ma{kal}ﬂnr ) gu.n sekilde r,:-f . ﬁ
diyebilecegimiz Mercedes-Maybach S-Serisinin érttisii ~_ arasinda yer alan bu cizginin el isciligiyle cekildigi aglklan—' i ose gdd"fengl tercih ea’ Irﬂ‘:§' B afmanda 5
ise bir anda kalktl. Maybach adeta endustride sok etkisi - *ma|<ta Otomobilde istege bagli olarak sunulan bir ba§ka 5 " Jstege bagh olarak sunyfar il ] e
yaratarak bizi yine bambaska diinyalara géttirmeyi basa- f“_ _“QZ: kdé DIGITAL LIGHT far teknolopsr DJCTITALLIGHT masi’ndada kullanllablhyo : = f -
riyor. Uzun' dingil mesafesiyle ve liks donanimlariyla kapm =L kﬁ’imllyon mikro ayna yal i 1§!‘glklrarT \49. Konu bir Maybacﬁi o ¥t s
konforuna odaklanan yeniMercedes-Maybach S-Serisi; = - = _yoa‘ie_d_ﬁ‘é_n!.@n derece parlak-icEDTHg k-modulune = - keltuklar6nem kaza r-eFeagESERZS-Serisinin "L =
ultraliiks otomobil pazarina yeni bir boyut getiriyor. .~ sahip-Opsiyon demisken... Mer€edg: S\'éﬁSi uzun versiyonundan S 13396 .
Maybach logesuile Mercedles.yildizini bir araya == ‘elektrikli arka kaplarla da donatilasikyor. ‘E% 2o 7 mm'lik dingil mesafe?&syn Bir rﬁﬁrﬁa\mn arka ==
. getireh dtomobll ‘tasarim detaylanyla prestij alglsmlﬁ === Mercedes-Maybach S-Serisi'nin kabini yeni fierl- ". “ Koltuktaki yasam ala 3 =it a_gd'lum x
.. bambagka bir hoktaya ta§|yor Kromr stislemeler, = . f== $| nin.tamamen yenllenm|§ ic mek@f:ﬁaa;mﬁi‘daya- - 1uks ve-konforun hmJ.IJ.e zoﬁ'u?Ef:-Ama»bolumu -
< Gzgiin bir tasarima sahlp otan uzun metor kaputu ve -n:‘hwor Bu tasanmda gosfergeban sobvekol = »daha cekiei kilan "Adaptif ﬂ(aﬁydmlaiman oaelllg| de
d|key sutunlara sah'p radyatouzgaram otomobllln ‘== Hayarna havada: suzuluyornU§ h$| {‘omob‘lﬁlat,r _D:EJ(Q;}JU otormobilde sunuluyor'ﬁwzel lik sayesnnde
uzak_{an bakﬂe”hglnda da,hl hemenfark ‘edilmesini . -2 bes adedekhdg?ekraﬂ sunuluyor. Yiksek

Imql@jm-ﬁ'lr Vo qdcﬂlat.ipj’r‘l‘akhk disinda |§|k-k-umesmm boyutunu-ve
sagllyor Krom ger(;evesme zanf bir MAYBACH yaz|5| . kumandé mer#(ezmﬁ’ﬂk,go al:a'n nclik O i % Tionumunu da ayarlayabiliyor-Otomanhilde-ayricaca- -
|§Ienenon|zgara'adeta ir sanat eseri klyamlnda. 2 med‘ya ekram-standart Istege Baghrojara T 5 aydm]atmasmdan salon aydinlatmasina kadar

Maybach iarka kapilars; diger'S-Serisi modellemne g payda§lamgo?,sellmug boylitur carr'r!'" dlrw 2 %n gyd'ﬁl}ma secenekleri de sunuluyor. s

gore daha buyuk aynca_C sutunundx_&'sablf bir iggen”* ., aynca behrgln deﬂﬁllk ve golg_e efek‘hyfe"f;l‘kkat,ge’ﬁfen-"“‘ = Mefeéaes Maybach S-Serisiic mekanlnda bol
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miktarda geleneksel ltiks detay barindinyor. On koltuk- -
larda genis kaplamalaryer alirken; stirticii ve 6n yolcu
- " Koltuklarninarkasini da kaliteli ahsap ytizeyler stisliiyor.
% : First-Class arka koltuk donaniminda arkadaki iki koltu-
5 gun arasinda da benzer bir kaplama uygulaniyor. Stan-
= dart olarak sunulan sol ve sag taraftaki makam koltuk-

- i-- lari ile “Sofor Paketi”, Mercedes-Maybach S-Serisi'nin
= ideal bir makam araci oldugunu kanitlayan bir diger
= ozellikMakam koltuklarinda yolcu, koltuk minderi ve

sirtligini birbirinden bagimsiz olarak ayarlayabiliyor. Ayri-
ca On koltuktaki ayak destegini ve elektrikli uzatilabilir

bacak destegini kullanarak uyku icin en uygun yatma -,
dtizeni de olugturulablhyor En Gst seviyede raha"cllklgn
ayagin ayar aralig|, dnceki seriye gore yakiaﬁk 50

~ uzatilmig. Ayrica arka kolt E;Ié o%"ﬁ aFwda >
Z baldir dest_ggl ICiA Masaj esunuiuyor Arkadakt

Dt I“!-bﬁtm Ve ormuz 431tmas1 ise otomo’or@aler alanbirbas-

ka konfor unsuirt olafak one glklyOf At

'terek IQ ‘mekandaki |stenmeyen sg;ﬁau

e

UItra liks sed@nda- yeni S- Sans; mn ﬁsm e pirizsiiz -
l:n; e < o ..:1._‘_!;:“_'__?.._..‘?_@—:.. .

karakteri daha daileriye taginmig. Bu 6nlemler t‘)zel_lik_lé :

arka koltuklarr hedefliyor:Sessizlik iin arka camurlukiic-: - .

lerinde ek yalitim kipugiive arka yolcularin bag hizasinda
bulunan C stitunendaki ek sabit ticgen pencerede de 'F
daha kalin lamine cam kullanilimis. Bunlarin yani sira iste-,
8e bagliolarak 6zel girtiltt 6nleyici kopukle desteklenen

lastikler de sunulmakta. Sessizligi arttirmak icin kullan (lan ‘ -
aktif stiriig guirtiltiisti 6nleyicisi de markada B‘r rfkeﬁak-__ e

bu atomob||de yeraliyor. Sistem, karglse

-Seist nde u_yg@aﬁﬂﬂh ci

MBL:LX,ge§"tf|-ara"' s&temlenvé‘__ensowenlen?e @a :
~ baglarmyor olmasyla drger‘bmekl.etmden ayrigiyor="

< . Bazllari OLED%eFﬁaoﬂﬁnesmUbeg parlak-.ek[an-

arggin konfor |5Ievler{|_n| kontrol etmeyi kolayla§t|r|yor

-.Wybachs -Serisi, istege bagl olarak arkada

=

MERCEDES-MAYBACH S-SERISI

PYardimeisi” ile denatdabnworMBUX

ncisl, kullamunmgok,sayldmst_gﬁm '"- -
Srstem bunuyapaiken kalfEmcmin bakl§_
areketlerini ve viieut difi yarumlayardk-

otema,t'ﬂ&mga‘oﬂk-swonlarmda.yard|m1 Bluyor,

i bad}S SerlsLtavan d0§emesmdek| 3D

e_‘kydedeblllyor Ornegin; MBUX i¢ Mekan
] u[lamcmm el hareketi ile emniyet kemerine

: g_f'k emnﬁ@t kemeri uzatma fonksiyonunu etkinlestiriyor.
e .ﬂjmhunlarln yaninda-aragtan inme uyari sisteminin

BEN-S } B fQERsryonuda gelistirilmis. Sistem, arkadaki yolcunun- -
Gtes-Benz KUlamel Deneymi) SUnulEYor = —ara

agtanaynlmak istedigini fark edip, tehlikeli bir durum

‘algiladiginda yolcuyu gorsel ve sesli olarak uyariyor.

““Mercedes-Maybach S-Serisinde kismen elektrik

destekli motortar kulla_nlhyor. Elektrik destegini ikinci
znesil entegre bir mars jeneratori (ISG) sagliyor. ISG, -
strtis aninda icten yanmali motora 15 kW'ye kadar gi¢ -
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MERCEDES-MAYBACH S-SERISI

destegi veriyor; sabit hizli stirlislerde “stiziilme” fonksi-
yonunu destekliyor; start-stop 6zelligini daha konforlu
hale getiriyor ve siirlis sisteminin genel olarak daha
verimli olmasini sagliyor. Dort tekerlekten cekis ise tim
versiyonlarda standart olarak sunuluyor. Yeni Maybach
S-Serisi'ndeki 9G-TRONIC otomatik sanziman da ISG ile
entegrasyon i¢in daha da gelistirilmis.

Otomobilin tiim versiyonlarinda, stirekli ayarlana-
bilir amortisor sistemi ADS + ile AIRMATIC havali stis-
pansiyon standart olarak sunuluyor. Stiriicti, DYNAMIC
SELECT Uzerinden motor-gsanziman, ESP, yirilyen
aksam ve direksiyonun karakteristigini ayri ayri degis-
tirebiliyor. DYNAMIC SELECT, ayrica tamamen sriis
konforuna odaklanan bir MAYBACH s(riis programini
da kullanima sunuyor. Otomobilde istege bagli olarak
E-ACTIVE BODY CONTROL yiriyen aksam sistemi de
sunuluyor. Bir stereo kamera yardimiyla yol yiizeyini
tarayan ve yol yiizeyindeki dalgalanmalar adeta dii-
zelten sistem, ayrica olasi bir yandan carpmada araci
yikselterek ek koruma da sagliyor.

Mercedes-Maybach S-Serisi'nde istege bagli olarak
sunulan bir diger teknoloji olan arka aks yonlendirmesi

ise bu dev otomobilin dzellikle sehir icindeki manevra
kabiliyetini arttiriyor. Arka aks yonlendirme 6zelligi

ile ddnUs capi iki metreye kadar azallyor. MUsteriler;
4,59 ve 100 olmak tizere iki farkli arka aks yonlendirme
tipinden birini secebiliyor. Buna bagli olarak otomobilin
dénis capi 13,4 metre yerine 12,4 metre veya 11,4 metre
olarak gerceklesiyor.

Mercedes-Maybach S-Serisi'ndeki giivenlik
donanimlari da dikkat gekici. Standart donanim olarak
sunulan yenilikci arka hava yastigl, siddetli 6nden
carpismalarda, emniyet kemerleri takili olan arka
koltuk yolcularinin bag ve boyun bdlgesindeki stres
seviyelerini 6nemli 6lctide azaltiyor. Yeni ve kapsami
genisletilen stiris destek sistemleri ise hiz uyarlama,
mesafe ayarlama, direksiyon yénlendirmesi ve serit
degisikligi olmak Uizere stirlis kogullarina uygun des-
teklerle gtinltk hayati kolaylastiryor. Otoyolun uygun
bolumlerinde ve trafigin yogun oldugu durumlarda
strtictiye ilk etapta yasal olarak izin verilen 60 km/s
hiza kadar surdg gérevini istlenme énerisinde bulunan
DRIVE PILOT ézelliginin ise 2021 yilinin ikinci yarisindan
itibaren seri Uretime gecmesi bekleniyor.
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ilanda yer alan modelin gérsel ve donanimlari Tiirkiye'de sunulan versiyonlardan farklilik gésterebilir. Bu modelin birlesik CO, salimi 64-117 gr/km
ve birlesik yakit tiketimi 2,8-5,1 lt/100km degerleri arasindadir. Ayrintili bilgi Toyota Plazalar ve toyota.com.tr’de.
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Yuksek voltaj!

BMW'nin iINEXT konseptinin tretim versiyonu olan
iX, fturistik tasarimi kadar performans verileri
ve menzil degerleriyle de dikkat ¢ekiyor

14 evodergi.com.tr




BMW iX

MW, INEXT KONSEPTININ SERI URETIM
B versiyonu olarak tanimlayabilecegimiz

tamamen elektrikli iX modelini tanitt. Mar-
kanin 2021 yilinda Cin'de Ureterek yil sonunda satisa
sunacag! bu yeni elektriklisinin Avrupa ile ayni donem-
de Turkiye pazarinda da satisa sunulacagi séyleniyor.
Tamamen baglantili ve yari otonom bir SAV (Sport
Activity Vehicle) olarak tanimlanan iX, BMW’nin
teknolojik agidan amiral gemisi modeli olacak. Yeni
bir elektrikli otomobil mimarisi Gzerine gelistirilen
iX, otonom stirGis ve dijital hizmet teknolojilerinde
kaydedilen ilerlemenin bir kaniti niteliginde.

BMW X5 ile ayni uzunluga ve X6 ile ayni yikseklige
sahip olan iX, tipki markanin en btk SUV modeli X7
gibi devasa tekerleklerin tizerinde duruyor. Tasarim
detaylariyla minimalist bir yaklasima isaret eden

otomobilin bu yaklasima ters diisen blyik 6n izgara-
sI, gelismis strls destek sistemlerinin sensor, kamera
ve radar teknolojilerine ev sahipligi yapiyor.

BMW iX, marka tarafindan daha ergonomik oldu-
gu aciklanan ilging tasarimli altigen bir direksiyona
sahip. iki bilytk ekrandan olusan siperliksiz dijital
panel ve kapi iglerine alinan koltuk ayar kumandala-
riyla bize biraz Mercedes-Benz modellerini hatirlatan
iX'in kabininde kullanilan désemeler de giincel BMW
modellerinden oldukga farkli.

BMW iX, markanin besinci nesil elektrikli motoru-
na sahip. 500 bg'den fazla gli¢ Ureten cift elektrikli
motor, bu glicli dort tekerlege birden aktariyor.
0’dan 100 km/s hiza 5.0 saniyeden kisa bir siirede
ulasabileniX, devasa 100 kWh pil paketi sayesin-
de, WLTP prosedirti ile yapilan 6lciimlere gére 600

kilometrelik menzil sunuyor. Ancak tiim bu verile-
rin nihai olmadigl, agiklanan rakamlarin otomobilin
mevcut gelistirme asamasina dayandigi belirtiliyor.
Dev batarya paketinin hizli sarj ile 40 dakikada
ylzde 80 oraninda doldurulabildigi de verilen bilgiler
arasinda bulunuyor.

|

“BMW iX, 100 KWH
KAPASITELi DEVASA
BATARYA PAKETI
SAYESINDE 600 KM’LiK
WLTP MENZIiLI SUNUYOR”
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Ubarunun ge||§

Yeni BRZ'ye hacim engeli

ortif klmllglyle gun Isigina gkan =

ikinci nesil BRZ modeli icin 'Furklye onu kapah gori

UBARU’NUN TOYOTA ISBIRLIGIYLE
a gelistirdigi arkadan itisli 2+2 kisilik cou-

pe modeli BRZ ikinci nesliyle yollara ¢ik-
maya hazirlaniyor. Ancak BRZ bu sefer dncelikli ola-
rak Amerika pazarina sunulacak. Avrupa’ya ithal
edilip edilmeyecegi hentiz belli olmayan otomobilin
2.4 litrelik yeni motoru sebebiyle tilkemize gelmesi
de pek mumkiin gorinmuyor.

Yeni BRZ selefiyle benzer proporsiyonlara sahip
olsa da yepyeni bir tasarim sunuyor. Selefinden
daha dolgun bir gbvdeye sahip olan otomobilin
6zellikle arka bélimi belirgin sekilde daha yiksek
tasarlanmis. Bununla birlikte tipki eski model
gibi cift egzoz cikisina sahip olan diftizor ise daha
genis. Yan panellerinde daha fazla girinti ve ¢ikinti
bulunan otomobilin &n tasarimi eskisinden daha
guclu ve agresif bir gdriniime sahip. Yeni LED
far ve stoplar da yeni BRZ'ye ilk neslin demode
goriinmesine sebep olacak kadar modern bir go-
rindim kazandirmis. Otomobilin boyutlari ise gok
fazla degismemis. 4265 mm’lik uzunlugu selefin-
den sadece 25 mm, dingil mesafesiise 6 mm fazla
olan otomobilin 17776 mm’lik genisligi de yerine
gecmeye hazirlandigl modelle hemen hemen ayn.
Buna karsilik 1311 mm’lik yikseklikteki 26 mm’lik
artis daha dikkat cekici.

Yeni BRZ'nin kabini de artik daha modern ve tek-
nolojik. Safkan spor otomobil kimligini teknolojiyle
harmanlayan Subaru, yeni BRZ'nin kabininde 8.0
inclik dokunmatik multimedya sistemine ve suris
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moduna bagli olarak icerigi degisen 7 inglik dijital
gosterge paneline yer vermis. Bunun yaninda
teknolojik yeniliklere ragmen kabin hala sportif bir
ambiyansa sahip. Spor koltuklar, tc kollu direksiyon
simidi ve direksiyona yakin konumlandirilan vites
kolu BRZ'nin stirticti otomobili kimligini korumaya
devam ettigine isaret ediyor.

BRZ giivenlik teknolojileriyle de zamana ayak uy-
duruyor. Otomobilin otomatik sanzimanli versiyo-
nunda, diger yeni nesil Subaru modellerinden asina
oldugumuz EyeSight teknolojisi standart olarak
yer alacak. BRZ'de serit takip asistani, adaptif hiz
sabitleme sistemi ve otomatik acil durum freni gibi
teknolojiler bulunuyor. Tum bu yeni donanimlarina
ragmen otomobilin agiriginin ise 6nceki modelle
benzer bir seviyede kaldig aciklaniyor.

SUBARU BRZ

Yepyeni tasarimiyla birlikte “safkan spor
otomobil” kimligi de gelistirilen BRZ'nin suris
dinamikleri de iyile§tirilmi§ Sasiyi elden geciren
ise yuzde 50 oraninda artirmis. Onde McPher-
son tipi, arkada ise ¢ift salincakli bagimsiz sispan-
siyon dlizeni sunan BRZ’nin agirlik merkezi de az
da olsa asaglya gekilmis.

BRZ’deki en énemli yenilik ise motor kaputunun
altinda yer aliyor. Motor yine atmosferik bir boxer.
Ancak ilk nesil BRZ 205 beygir glictinde 2.0 litrelik
motorla sunulurken, bu sefer 2.4 litrelik bir hacim
tercih edilmis. 230 bg ve 250 Nm degerleri sunan
bu Uinite 6-ileri otomaitk veya manuel sanzimanla
esleniyor. BRZ’nin performans verileri hakkinda ise
hentiz net bir agiklama bulunmuyor.
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SF90 tavanini acti

Ferrari'nin Plug-in Hybrid teknolajili ilk Gsti
acilabilen modeli olan SF?0 Spider tanrtild

CUDERIA FERRARI'NIN 90’INCI YILINI
a kutlamak amaciyla hazirlanan Plug-in

Hybrid teknolojili SFO0 Stradale’nin st
acllabilen versiyonu tanitildi. Agilabilen tavan ile
Plug-in Hybrid teknolojisini bir araya getiren ilk Ferra-
ri olan SF90 Spider, markanin RHT tavan mimarisinin
en yeni versiyonuna sahip. Kompakt ve kullanisli
bir yapi sunan hard-top tavanin kapatildiginda
optimum ses yalitimini garanti ettigi ve diger Ferrari
modellerinde oldugu gibi yiksek hizlarda tim dig
etkenlerden arindinimis bir konfor sagladig aciklani-
yor. Geleneksel yapidaki benzerlerinden 40 kg daha
hafif olan bu 6zel tavan sadece 14 saniyede acilip
kapanabiliyor. SF90 Spider, tavan agikken kabindeki
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konfor seviyesini artirmak icin riizgar deflektori
gorevi goren elektrikli bir arka cam da sunuyor.

SF90 Spider, Ferrari’nin Gstd agilir modellerinde bir
ilk olarak; icten yanmali motor ve RAC-e (elektronik
viraj alma dizenleyicisi) sisteminin de icinde yer aldigi
iki elektrikli motor ile bir Formula Tinovasyonu olan
motor jeneratér Unitesinin (MGUK) entegre calistigl
plug-in hybrid mimarisine sahip. SF90 Spider’in V8 si-
lindirli turbo beslemeli motoru 780 bg'lik gictiyle Fer-
rari tarihinin en gicli V8'i olma ozelligini tagiyor. icten
yanmall motor ve elektrik motorlari arasindaki sineri,
otomobilin maksimum 1000 beygir Gretmesini ve
sadece Ferrari yol otomobillerinin degil, ayni zamanda
kategorisinin en Ust seviyesine yerlesmesini sagliyor.

RAC-¢, tork dagilimini yéneterek tst limitlerdeki
strtis dinamiklerini daha kontrollti hale getiriyor.
Direksiyon basinda benzersiz bir stirtis deneyimi

icin Manettino Uzerindeki 4 farkli siriig modun-

dan (e-drive, hybrid, performance, qualify) biri secile-
biliyor. AWD 6zelligine sahip olan SF90 Spider, 0-100
km/s hizlanmasini sadece 2.5 saniyede, 0-200 km/s
hizlanmasini ise 7 saniyede tamamliyor.

SF90 Spider’in iki elektrikli motoru &n tekerlek-
lere bagliyken, tiglinclistl ise yenilenmis twin-turbo
V8 motor ile tamamen yeni 8-ileri ¢ift kavrama-

Il sanzimanin ortasinda yer aliyor. Elektrik giic
sadece 6n tekerlekleri ceviriyor ve bu dzellik elektrik
modunda SF90’1 tarihin ilk 6nden cekisli Ferrari'si




FERRARI SF90O SPIDER

yapiyor! V8 motor devreye girdiginde ise otomobil
dort tekerlekten cekisli olarak calismaya basliyor,
ancak 210 km/s bandindan sonra 6ndeki elektrik
motorlari kapaniyor ve SF90 Spider, yola arkadan
itisli bir Ferrari olarak devam ediyor.

SF90 Stradale’de oldugu gibi SFO0 Spider
da Ferrari’nin sahip oldugu ttim bilgi birikimi ve
deneyimi yansitiyor. SFO0 Spider’da otomobilin
pist yeteneklerini uclara gikarmak isteyenlere
yonelik ek bir opsiyonel paket de sunuluyor.
Boylelikle SFO0 Spider, “Assetto Fiorano” donanim
paketiile standart otomobilden ayrisiyor. Bu 6zel
donanim paketi, GT yarislarindan aktarilan Multi-
matic amortisorlerde kapsamli bir modifikasyonu

beraberinde getiriyor. Asetto Fiorano'daki diger
ozellikler arasinda yer alan karbon ve titanyum gibi
ekstra hafif malzemeler, SFO0 Spider’in agirligini
21 kg dusurerek agirlik tasarrufu saglyor. Michelin
Pilot Sport Cup2 pist lastikleri de bu donanim
kapsaminda yer aliyor. Assetto Fiorano ile ayrica
otomobilin yarisci kimligini daha da vurgulayan iki
renk tonlu boya opsiyonu sunuluyor.

SF90 Spider’in ic mekaninda, agirlikli olarak
dijital gostergeler ve ekranlar yer aliyor. Bu gosterge
ve ekranlar, otomobilin calismadigl zamanlarda
tamamen karararak, kabine oldukga minimalist
bir gdrinim kazandiriyor. Direksiyon simidine
konumlandiriimis Engine Start diigmesine basil-

diginda kabin aydinlanirken, tim dijital parcalar da
asamali olarak calismaya basliyor. Merkezi gdsterge
paneli, verileri gérmeyi kolaylastirmak ve kabini saran
etkiyi vurgulamak icin kavisli tasarlanan 16 inglik tek
bir HD ekrandan olusuyor. Otomotiv diinyasinda
birilk olan bu panel, istenirse direksiyon tizerinden
kisisellestirilebiliyor. SF90 Spider’in direksiyonu, strl-
cundn ellerini direksiyondan kaldirmadan otomobilin
neredeyse her 6zelligini kontrol etmesine imkan veri-
yor. Direksiyonda geleneksel kontroller arasinda artik
ikonik hale gelmis Manettino adindaki kumanda da
bulunuyor. Markanin tim otomobillerinin bir parcasi
olan Manettino’nun yani sira direksiyonda, far kontro-
|, cam silecekleri ve sinyal butonlari da yer aliyor.
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HONDA CIVIC SEDAN & HYUNDAI ELANTRA N

Yeni Honda Civic liretime yaklasti

Yeni Honda Civic Sedan yepyeni ve plrlizsiiz bir tasarimla 2021 yilinda yollarla bulusacak

ONDA, ONUMUZDEKI YIL YOL-
H LARLA bulusacak olan yeni Civic

Sedan’in konsept versiyonunu ta-
nitt1. Civic Prototype adiyla ve giincel Civic
modelinden daha sade bir gériintimle kar-
simiza ¢ikan otomobil, selefinin bazi temel
tasarim unsurlarini daha piiriizsiiz bir formla
sunuyor. Tasarimcilar giincel Civic Sedan’in
zemine yakin siiriis pozisyonunu ve alcak mo-
tor kaputunu korumaya devam ederken,
goriis acilarini iyilestirecek bazi dokunuslar
gerceklestirmis. Geriye alinan A siitunlari
ve kapilara monte edilen yan aynalarin Civic
Sedan stiriiciisiine daha iyi goriis acilar1 sag-
ladig1 aciklaniyor. Daha kii¢iik bir 6n 1zgaraya

YUNDAI, PERFORMAN:!
H ailesini genisletmeye devam
ediyor. ik N modeli olan i30
N’in ardindan, bir siire once iilkemizde
iiretilecek olan i20 N’i tanitan marka,
kompakt sedan modeli Elantra’nin da
performans odakli N versiyonunu sunmaya
hazirlaniyor. Su an icin sadece kamuflajli
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sahip olan Civic Sedan’in far ve stop tasarimi
da ge¢misteki Civic modelleriyle bag kuruyor.
Bagaj kapagiyla biitiinlesik bir spoylere sahip
olan arka boliim ise giincel modelden daha
genis ve heybetli bir gériiniim sunuyor.
Honda, Civic Sedan’in i¢ mekan fotograf-
larini heniiz yayinlamadi. Ancak paylasilan
¢izim otomobilin sade ve modern bir i¢ tasari-

- Vinlang

~ sedanlar1 seven miisterile
Hyundai, performans odakli bu ‘ =
otomobilini diger N modellerinde oldugu gibi
gliclii bir motor ve sportif tasarimla sunacak.
Giinliik kullanim 6zelliklerinin yani sira pist
performansiyla siiriiciisiine iistiin bir siiriis
keyfi yasatacagiiddia edilen Elantra N,

ma sahip olduguna isaret ediyor. Yeni bir dijital
gosterge paneli ve 9.0 inclik yeni bir dokunma-
tik bilgi-eglence sistemiyle donatilan otomo-
bil, az sayida fiziksel kumanda sunan mini-
malist bir 6n konsola sahip. Gelismis giivenlik
donanimlarina yer verilecegi aciklanan 11’inci
nesil Civic Sedan’in teknik detaylari ise heniiz
paylasilmis degil.

eS g1b1 dunyanin en
I erinden biri olarak kabul edilen

iirburgring Nordschleife’de test edilerek
gelistiriliyor. Su anda son asamalardan
gecen Elantra N, oniimiizdeki y1l iiretilmeye
baslanacak. Otomobilin tipk1i30 N gibi 275
beygir gliciinde 1.6 litrelik turbo benzinli bir
motora sahip olacagini tahmin ediyoruz.
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Y7/ NISSAN
INTELLIGENT
MOBILITY

Gorulen model Uzerindeki aksesuar ve donanimlar Turkiye paketinde farklilik gésterebilir. Qashgai Midnight Edition’in ortalama CO, emisyon
degeri 100-122 gr/km ve ortalama yakit tiketimi 3,8-5,4 It/100 km olup versiyonlarina gére degismektedir. Yakit tiketimleri 715/2007 EC'ye

gore belirlenmistir. Hava sartlarina, strltse ve bakimlarina gére sonuglar degisebilir. Nissan Otomotiv A.S. aracin sekil ve donaniminda
degisiklik yapma hakkini sakli tutar. Detayl bilgi i¢in: www.nissan.com.tr




ATESLEME

Otonakit ile yeni bir sayfa aciliyor

Borusan Arac ihale markasi olarak faaliyete gecen Otonakit, ikinci el arac satisinda yeni bir sayfa aciyor

yeniden canlanma yasayan ikinci el

arac piyasasina yonelik 6nemli bir adim
att1. “Otoyla gel, nakitle git” sloganiyla faali-
yete gegen Otonakit, arac¢ satisini hem kolay-
lastirmay1 hem de hizlandirmay hedefliyor.
Bugiine kadar yaklasik 600.000 aracin operas-
yonu ve 220.000 aracin satisina aracilik eden
Borusan Arac fhale, Otonakit markasi ile ara-
cini satanlara aninda ve nakit 6deme yapmay1
taahhiit ediyor.

Otonakit ile ilgili bir aciklama yapan Boru-
san Arac [hale Genel Miidiirii Sinan Barutcu-
oglu sunlar1 séyledi: “Bugiin piyasadaki ikinci
el ara¢ alim servislerinin bazilarinda kulla-
niciya internetten ¢ok cazip goriinen bir fiyat
veriliyor, ama ekspertize gittiklerinde verilen
nihai satis fiyati ilk verilen fiyatin olduk¢a
altinda kalabiliyor. Bu da aracini satan icin
miithis bir hayal kiriklig1 oluyor. Biz bu hayal
kirikligina son veriyoruz. Internet fiyatimiz
ile kati fiyat arasinda u¢curumlar olmasinzi is-
temiyoruz. Yani tabiri caizse Otonakit’te kotii
slirpriz yok diyoruz. Bu, tabii ki Borusanin
sektordeki 20 yillik deneyimini ve giivencesi-
ni, yenilik¢i bir yaklasimla Otonakit’e aktar-

B ORUSAN ARAG IHALE, SON DONEMDE

mamizdan ileri geliyor. Dogru fiyatlama bizim
icin ¢ok kritik. Otonakit’ten alinan araglari
kurumsal alic1 miisterilerimize satiyoruz. Bu-
rada satic1 miisterilerimizi memnun ederken
bizim de siirdiiriilebilir olmamizi saglayacak
en yliksek fiyat seviyesini bulmaya calisiyoruz.
Hassas fiyatlama icin sene basinda fiyatlama
servisimizi yapay zeka/makine 6grenmesi ile
destekledigimizi duyurmustuk. Bu alanda ya-
tirimlarimiza devam ediyor ve ileride her mar-
ka/model aragta en isabetli ve giincel teklifleri
sunabilmeyi arzuluyoruz.

Su an Istanbul, Kocaeli, Ankara, Izmir ve
Bursa’da olmak {izere toplam 6 lokasyonda
hizmet veriyoruz. Her lokasyonda kendi uz-
man personelimiz mevcut olup, ekspertizde
olusabilecek farkliliklara gére hemen revize
fiyat sunabiliyoruz, miisterimizi bekletmi-
yoruz. Yine banka anlasmalarimiz ile arzu
eden miisterilerimize satis 6ncesinde giivenli
6deme hizmeti sunuyoruz. Oniimiizdeki yil
servis verdigimiz sehir ve lokasyon sayimizi
artirarak, senenin sonunda aylik 1000 araba
temposunu yakalayip, Otonakit kanaliyla
6000’in {izerinde ara¢ alim satimi gercekles-
tirmeyi hedefliyoruz.”

SEAT Ibiza’da yeni bir motor
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Madeni yagda “D” ¢oziumii

Delphi Technologies Satis Sonrasi, madeni yag pazarina “D” markasi ile geri dondi

raclar icin temiz ve verimli teknoloji ¢6-
ziimlerinde diinya lideri olan BorgWarner,
Tiirkiye'deki satis sonrasi iiriin yelpazesini ge-
nisletmeye devam ediyor. Son olarak {zmir'de
iiretim tesisleri bulunan ve 150’den fazla il-
kede varligini siirdiiren Delphi Technologies’i
biinyesine katan BorgWarner, basta motor
yaglar1 olmak iizere fren spreyi, fren sivisi ve
antifriz tirtinlerinin oldugu yeni yerli iiretim
iirlin yelpazesini tanitti. “Delphi Technologies
Satis Sonrasi1” altinda yeni “D” markasiyla
tanitilan iiriinler hem binek otomobiller hem
de hafif ticari araclar icin iiretilmeye baslandi.
Yeni {iriin yelpazesinin amiral gemisi olan “D”
marka motor yaglari ise hem sentetik hem de
yari sentetik versiyonlariyla OEM gereksinim-
lerini karsilarken, 1, 4, 5, 7 ve 10.5 litre sece-
nekleriyle Tiirkiye genelinde pazara sunuldu.
Delphi Technologies’in “D” {iriin portfo-
yiindeki “D” motor yag1 serisi; her yastan
arac ve markaya yonelik genis bir tirtin
yelpazesi sunuyor. Tam sentetik motor yag-
larinin, arag iireticilerinin zorlu teknik stan-
dartlarini karsildig: ve egzoz gazi aritma sis-
temleriyle donatilmis olanlar da dahil olmak
lizere ¢ok sayida cevre dostu ve yenilik¢i mo-
torda kullanilabildigi agiklaniyor. “D” iirin
portféyiindeki yari sentetik motor yaglari ise
biiyiik araclarin gerektirdigi yliksek perfor-
mans standartlarini da karsilayarak tarim
ve insaat sektorlerinde yer alan araglardaki
tiim dort zamanli dizel ve benzinli motorlara

[ ]
FTEN YANMALIL HiBRIT VE ELEKTRIKLI
a

yaglama coéziimleri sunuyor.

“D” motor yag1 liriin portfoyii; “D” Prestige
Super Plus D-G C2/C3 5W-30, “D” Prestige Plus
DF A5/B5 5W-30, “D” Prestige Super Plus D-VR
C2/C3 5W-30, “D” Prestige Super Plus D-EC
C2/C3 5W-30 ve “D” Prestige 10W-40 dahil
olmak iizere Delphi Technologies tarafindan
iiretilen bes farkli 5W-30 ve 10W-40 viskozite-
de tiriinden olusuyor. Delphi Technologies biin-
yesinde gelistirilen motor yaglarinin yani sira,
yine “D” iiriin gam1 icerisinde; Uzun Omiirlii
Kirmizi Antifriz, Dért Mevsim Mavi Antifriz,
Fren ve Debriyaj Temizleyici Sprey, DOT3 ve
DOT4 Fren ve Debriyaj Sivilar: dahil olmak
ilizere zengin bir sivi cesitliligi bulunuyor.

Delphi Technologies Satis Sonrasi Tiir-
kiye, Kafkasya, Orta Dogu ve Afrika Bolge
Direktorii Resat Dumanoglu, konuyla ilgili
aciklamasinda madeni yag pazarina giiclii
bir geri doniis yaptiklarini vurgulayarak; “8
yillik bir siirenin ardindan, yerli tiretimle
Tiirkiye motor yag1 pazarina geri dondiik ve
bu yeni motor yag: iiriiniinii, mevcut yedek
parca portfoylimiizii tamamlayici bir iiriin
olarak satig sonrasi pazarina sunuyoruz. Hem
binek hem de hafif ticari olmak tizere benzinli
ve dizel araclarin teknik gereksinimlerini
karsilayan, 1 litreden 10.5 litreye kadar gesitli
hacimlerde birinci sinif iiriin yelpazesi sunu-
yoruz. Gii¢lii dagitim kanallarimiz sayesinde,
D iiriin portfoyiindeki tiim sivilarimiz, Tiirki-
ye capindaki 6nde gelen bagimsiz yedek parca
bayilerinde satisa sunulacak” dedi.

¥ Bor

¥ BorgWarnar
" # Bor

¥ BorgWarner
] # Bor

¥ RorgWearnor
" # Bor

# BorgWormnor
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HABER

Volvo icin
glivenlikte
simtilator
donemi...

Volvo Cars, otonom siirls
ve glvenlik testlerini karma
gerceklik simdlatord ile
gerceklestirmeye basladi

elistirmek icin en son oyun teknoloji-
sini kullaniyor. Volvo Cars miihendisleri
tarafindan “the ultimate driving simulator”
yani “en {ist diizey siiriis simiilatorii” olarak ad-
landirilan karma gergeklik teknolojisi, giiven-
lik ve otonom siiriis teknolojisinde yeni adimlar
atmak icin kullaniliyor. Hareketli bir siiriicii
koltugu, dokunmaya duyarli geri bildirimler
veren bir direksiyon ve son derece net goriin-
tiiler sunan bir sanal gerceklik bagligindan olu-
san simiilatoriin gercegi sanaldan ayirt etmeyi
zorlastirdig1 aciklaniyor.
Gerg¢ek zamanli 3D gelistirme platformu
Unity’nin ve Finlandiyali sanal ve karma ger-
¢eklik uzmani Varjo’'nun en son teknolojilerini

VDLVO CARS DAHA GUVENLI OTOMOBILLER
8

kullanan simiilator, gercek yollarda, gergek bir
otomobil siirme deneyimi sunuyor. Simiilator,
gerceklik benzeri yiiksek ¢oziintirliikli 3D gra-
fikleri, artirilmis gergeklik basligini ve sanal
diinyadan dokunsal geribildirimler saglayan ve
ayni zamanda bedensel tepkileri de izleyen bir
giysi olan Teslasuit iiriiniinii birlestiriyor.

Bu yazilim ve donanim kombinasyonu
Volvo Cars miithendislerinin trafik senar-
yolarini, gercek bir otomobil kullanirken,
gercek bir test pistinde ve giivenli bir ortam-
da sayisiz defa simiile etmelerini sagliyor.
Gergek pistlerde veya test laboratuvarinda
kullanilabilen bu teknoloji sayesinde son-
suz olasilikta senaryo canlandirilabiliyor.
Bu yeni teknolojinin tanitildigi Volvo Ac¢ik

Inovasyon Arenasindaki canli yayinin ev
sahiplerinden biri olan Kullanici Deneyimi
Kidemli Lideri Casper Wickman’a gore bu,
Volvo Cars’in gercek insan tepkileri iizerine,
giivenli bir ortamda ve gercek bir testin ma-
liyetlerinin ¢ok altinda ¢alismasina olanak
sagliyor. Casper Wickman, “Varjo, Unity ve
Teslasuit gibi harika sirketlerle birlikte ca-
lismak, fiziksel olarak hig¢bir sey insa etmek
zorunda kalmadan tamamen gercek goriinen
ve hissettiren pek cok senaryoyu test etme-
mize olanak sagladi. Bu durum, bizim gercek
otomobillleri, gercek goriinen, hissettiren
ve sadece bir diigmeye dokunarak ayarla-
nabilen trafik senaryolarinda test etmemize
olanak taniyor.” dedi.
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ATESLEME

B-SUV segmentinde iddiali yenilik

|||'|
“iu-" sEA IR NEGA

Tamamen yenilenen Captur, 211.900 TL ile 346.900 TL arasinda degisen fiyatlarla Kasim ayinda sat|§a.sunu|du

ENAULT’NUN B-SUV MODELI CAPTUR'UN
B yeni nesli Tirkiye pazarina sunuldu. Teknolojik
6zellikleri, gliclt tasarimi ve kisisellestirme
secenekleriyle 6ne ¢ikan yeni Captur, Glkemize Joy, Touch
ve Icon donanim seviyeleriyle ithal ediliyor. Beg farkli
motor secenegiyle sunulan yeni Captur, 211.900 TL'den
baslayan fiyat etiketleri tagiyor.
Renault, Avrupa’da kendi segmentinin en ¢ok satan
otomobili olan Captur’u yenilerken SUV kimligi-
ni gliclendirmek istemis. C sekilli Full LED farlari ve
araca arkadan bambaska bir gériiniim kazandiran
LED stop grubuyla dikkat ¢eken otomobil, dekoratif
krom detaylaryla da selefinden daha isiltili bir tasarim
sunuyor. 4,23 metrelik uzunlugu énceki modelden 11
cm daha fazla olan Captur, opsiyonel 18 inclik jantlari
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ve artirilan aks mesafesiyle de artik daha heybetli bir
gortiniime sahip. Yeni Captur’'un ayirt edici ézellik-
lerinden bir digeri de ¢ift renk gévde secenekleri. 8
farkli ana gévde rengiyle kombine edilebilen "Yildiz
Siyah", "Atacama Turuncu" ve "Antik Beyaz" adinda
Uic tavan rengi sunan Captur, ayrica elektrikli agilir cam
tavan 6zelligiyle de satin alinabiliyor.

Renault’nun yeni Clio ile baglayan i¢ tasarim devrimi
Captur'da da devam ediyor. Strticliye dogru hafif egimli
konumlandirilan “Akill Kokpit” yeni Captur’de daha da
gelistirilmis. En yeni teknolojilerle ve segmentinin en
buyuk dikey tablet ekrani ile sunulan otomobilin yiiksek
ve ergonomik orta konsolu EDC vites kolu (e-shifter) ile
son derece fitUristik bir gbrinim kazaniyor. Kisisel-
lestirilebilen orta konsol, 8 farkl secenek sunan LED

ortam aydinlatmasi sayesinde oldukga dikkat ¢ekici bir
g0rtiniim sunuyor. Akilli kokpitin basrol oyuncusu olan 9,3
inclik multimedya tinitesi segmentinin en biytk dikey
tablet ekrani olarak dikkat gekiyor. Hafif kavisli dikey
tablet, kabine modern bir gériiniim kazandirirken, hafif
egimli yapisi sayesinde okunabilirligi de artiriyor. Stird-
cliye dogru donuik yeni Renault EASY LINK multimedya
sistemi sayesinde, tim multimedya, navigasyon ve
bilgi-eglence hizmetlerinin yani sira MULTI-SENSE ayarla-
rina ve surds yardim sistemlerinin parametrelerine de ko-
layca erisilebiliyor. Captur'un gdsterge panelinde de 7 ve
10,2 inglik iki farkli secenek olarak sunulan renkli bir dijital
panel bulunuyor. Dijital ekranin hemen éniinde ise daha
kompakt bir hava yastig| kullanilmasi sayesinde inceltile-
rek daha sik hale getirilen yepyeni bir direksiyon simidi yer



LANSMAN: RENAULT CAPTUR

aliyor. Yeni Captur, EDC versiyonlarinda bu direksiyonun
gerisinde F1tarzi vites degistirme kulakgiklari da sunuyor.

Yeni Captur’un bir (ist segment kalitesindeki yeni
tasarimli koltuklari daha etkin destek sagliyor. Oyuklu
yari sert koltuk sirti, arka yolculara 17 mm ekstra diz
mesafesi saglarken, yeni kafalik tasarimi da geri géri-
st iyilestiriyor. Captur’un konfor ve modularitesi icin
kilit bir 6neme sahip olan kizakli kayar arka koltuklar,
ikinci nesilde de varligini strddriyor. Yeni Captur 536
litre ile sinifinin en genis bagaj hacmini sunuyor. Bunun
yani sira toplam hacmi 27 litreye kadar cikabilen esya
gozleri de kullanighhgr artiriyor.

Yeni Captur, Turkiye'de 5 farkli motorla sunuluyor.
Sadece manuel sanzimanla satin alinabilen 100 beygir
glictinde 1.0 TCe ve -ileri cift kavramall EDC sanzi-

manla sunulan 130 ve 155 beygirlik 1.3 TCe Uniteler
benzinli motor gamini olustururken, dizel tarafin-
daise 95 ve 15 beygirlik iki farkli secenek sunan 1.5
Blue dCi tinite bulunuyor. 95 beygirlik dizel motor
manuel sanzimanla, 115 beygirlik gligli versiyon ise
EDC sanzimanla kombine edilmis.

Yeni Captur, gelismis striis destek sistemlerinin kulla-
nimini yayginlastirarak strtictlere givenli bir stiriis vaat
ediyor. Otomobilde; sehir ii kullanimi giivenli ve konforlu
hale getiren otomatik uzun/kisa farlar, kér nokta uyari
sistemi, glivenli mesafe uyari sistemi, trafik isaretleri
tanima sistemi gibi 6zelliklerin yani sira 3600 kamera ve
eller serbest park destek sistemi gibi ézellikler bulunuyor.

Captur, tipki hatchback kardesi Clio gibi MUL-
TI-SENSE teknolojisi de sunuyor. Bu 6zellik sayesin-

de stirtict, aracini ruh haline gére kisisellestirebiliyor.
Bu kapsamda daha distk tiketim ve CO2 emisyonu
icin Eco, daha yuksek suris keyfi, ceviklik ve hassasiyet
icin Sport ve strlis deneyimini 6zellestirmek icin My-
Sense modlari sunulmakta.
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ATESLEME

Insignia’ya teknoloji makyaj

IntelliLux LED piksel farlariyla fark yaratan makyajli Opel Insignia, ayrica
artik daha verimli motorlar ve yeni givenlik donanimlari da sunuyor

yenilenen haliyle Turkiye pazarina sunul-

du. Daha keskin ve dinamik gérinimanin
yani sira 168 LED hiicresine sahip yenilikgi IntelliLux
LED piksel farlar, yiizde 18’e kadar daha diistik yakit
tlketimi sunan yeni nesil verimli motorlari, yeni dijital
geri gorlis kamerasl ve arka ¢apraz trafik uyarisi gibi
gelismis teknolojik 6zellikleriyle 6ne cikan Insig-
nia, satisa sunuldugu Kasim 2020 fiyat listesine gére
490.900 TLden baslayan etiketler tasiyor.

Insignia bes farkl donanim seviyesine sahip. "Editi-
on" donanimi baz versiyonu olustururken, "Elegan-
ce" donanimi 531.400 TLlik, "Ultimate" donanimi ise
562.900'TLlik fiyat etiketleri tasiyor. Sportif karakterli
siriculere hitap eden "Exclusive" donanim seviyesi
573.900 TL'den satiga sunulan otomobilin en sportif

E PEL'IN D SEGMENTINDEKI INSIGNIA MODELI
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versiyonu olan ve 2.0 litrelik motorla sunulan "GSi" se-
ceneginde ise fiyat etiketi 999.400 TL'ye cikiyor.
Insignia’nin makyajli &n tasarimi, otomobilin zarif
ve sportif karakterini daha da 6ne gikariyor. Yeni krom
cerceveli 6n 1zgaras eskisinden daha genis tasarlanir-
ken, krom detaylarla daha dikkat gekici bir gérinim
elde edilmis. Izgaranin ortasinda ise artik daha biyik
bir Opel logosu yer aliyor. Bu logonun her iki yaninda
da, farlarin Gst kismi yerine alta konumlandirilan giin-
diiz farlarina kadar uzanan krom bir ¢gita bulunuyor.
Opel'in amiral gemisindeki en dnemli yeniliklerden
biri olan ileri teknoloji triindi farlar kullanicilara daha
gelismis bir gece goriisti sagliyor. IntelliLux LED®
Pixel teknolojisi, her bir farda 84 LED hicresi barindi-
riyor. Farlar hassas ve hizli tepki vererek siriictistine
optimum bir géris saglarken, kargidan gelen veya

onde ilerleyen trafikteki diger strtictlerin gozlerini
de kamastirmiyor. Biri 6n kameraya, digeri ise farlara
bagli iki adet kontrol Gnitesi far hiizmesini milisani-
yeler icerinde icin bulunulan kosullara uyarliyor. Stris
kosullarina bagli olarak reaksiyon gésteren cok sayida
LED hticre, 15k demetinin buyuk bir hizla ve optimum
verimlilikle ayarlanmasini sagliyor. Aydinlatilan alan
daha 6nceki fara kiyasla daha blytk olmakla birlikte,
karsidan gelen veya énde giden otomobilleri cok daha
kesin bir sekilde 151k demeti diginda birakiyor.

Opel tasarimcilari Insignia’nin ic mekan kalite-
sini de gelistirmis. Pek cok konfor ézelligine sahip
olan AGR sertifikall ergonomik koltuklar gesitli kumas
ve deri déseme seceneklerinin yani sira alkantara ola-
rak da tercih edilebiliyor. Tasarimda uygulanan ince,
yatay cizgiler ic mekanda da devam ediyor. Krom



LANSMAN: OPEL INSIGNIA

stislemelerle yapilan zarif dokunuslar i¢ mekandaki
kalite hissiyatini daha da iyilestirmis.

Insignia, yeni gelistirilen benzinli ve dizel mo-
torlariyla da iddiall. Dizel secenek olarak sunulan
ve yerine gectigi motordan 50 kg daha hafif ol-
dugu agiklanan 122 beygir gictindeki 1.5 litrelik
CDTi Unite 8-ileri otomatik sanzimanla kombine
edilmis. Otomobilin 4x4 aktarmaya ve 230 beygir
glictinde 2.0 litrelik benzinli motora sahip olan GSi
versiyonunda ise 9-ileri otomatik vites kutusu gérev
yapiyor. Bizim asll ilgimizi ceken GSi versiyonundaki
motor, silindir kapatma 6zelligine sahip ilk Opel
glic Unitesi olma 6zelligine sahip. Bununla birlikte
otomobilde yer verilen yeni nesil dustik strtinmeli
sanzimanlarin yakit verimliligine énemli katkilar sag-
ladig1 agiklaniyor. Ayrica tam boy aktif havalandirma

perdelerine sahip 6n panjur sayesinde Insignia’nin
aerodinamik verimliligi de iyilestirilmis. Onciisi ile
karsilastinldiginda, yakit tiketiminin yiizde 18'e ka-
dar disttgu, boylece yeni Insignia’nin segmentinin
en iyi yakit verimliligine sahip otomobili olarak éne
ciktigi aciklaniyor.

Yeni Insignia sadece yakit verimliligi ile dikkat
cekmekle kalmiyor, ayni zamanda birgok gelismis
teknolojiye de ev sahipligi yapiyor. Yandan yaklasan
otomobil konusunda strticlly uyaran radar
tabanli arka capraz trafik uyarisi ile birlikte surts
glvenligi daha da artirilmis. Otomatik acil durum
fren sistemi, yaya algilama 6zelligine sahip 6nden
garpisma uyari sistemi ve dijital geri géris kamera-
sl gibi cok sayida yardimci sistem yeni Insignia’'nin
Grtin gamini tamamliyor.

yazt BAHADIR BEKTAS

“INSIGNIA’NIN iLERI
TEKNOLOJI URUNU
YENI NESIL FARLARI
KULLANICILARA
DAHA GELISMIS

BiR GECE GORUSU
SAGLIYOR”
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Yem To;c;ta Yaris *
Turkiye yallarmda

Dijital bir basin lansmaninin ardindan Turkiye'de satisa sunulan
yeni Toyota Yaris, sportif tasarimi, gevik stirtis 6zellikleri, ileri :
teknoloji-gtivenlik donanimlari ve pratik 6zellikleriyle dikkat ==

cekerken, hibrit motor segenegiyle de farksyaratiyor =

.
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LANSMAN: TOYOTA YARIS

nesil Yaris modelini 209100 TL'den baslayan
fiyat etiketleriyle Tirkiye pazarina sundu.
Dordinct neslinde birgok ilke imza atan Yaris, tasarim
dili, striis dinamikleri, teknolojisi ve glivenlik 6zellik-
leriyle ses getirmeye hazirlanirken, hibrit motor sece-
negiyle de segmentinde farkli bir yere konumlaniyor.
Toyota’nin TNGA platformu tzerine gelistirdigi yeni
Yaris'in sehir ici yakit tiketimi 2.2 1t/100 km’ye kadar
disehilen hibrit teknolojili versiyonu ise 299.200
TL'den baslayan fiyat etiketleri tasiyor.
~ Yaris'in gecmisi basarilarla dolu. ilk nesli “Avrupa’da
Yilin Otomobili” 8ddltind alan otomobilin ikinci nesli
[Euro NCAP carpisma testlerinden 5 yildiz alan ilk kiigiik
inif model olmus, tiglinc nesil Yaris ise segmentinde

_'_eiéunulan hibrit motoru ile 6ne clkmay bagar-
b -y .“' -

. OYOTA, TAMAMEN YENILENEN DORDUNCU

yazt BAHADIR BEKTAS

mistl. Otomobilin dérdiincii nesli de iddiali 6zelliklere
sahip. Segmentinde ilk olmak tizere; 6n-orta hava
yastiklari ve “Kavsakta Carpisma Onleyici Sistem” gibi
oOzellikler sunan Yaris, ileri seviye giivenlik teknolojile-
riyle “SAFETYBEST 2020” 6dlini kazand!.

Pratikligi, ceviklik ve duyulara hitap eden bir tasarim-
da bulusturdugu agiklanan yeni Yaris, kosmaya hazirla-
nan atletlerden ve ileri atilmaya hazir gliclti bir bogadan
ilham alinarak tasarlanmis. Yeni GA-B platformunun
bir getirisi olarak eskisinden daha genis bir yasam
alanina sunan Yaris 4 metreden kisa bir gévdeye sahip
olmasina ragmen, selefinden 50 mm daha uzun bir
dingil mesafesiyle karsimiza cikiyor. ic hacmi iyilegtiren
bu degisimin yani sira; otomobilin genisligi de 50 mm
artmis. Paralel olarak iz genisligindeki 57 mm’lik artis
ve ylikseklikteki 40 mm'’lik azalmaise Yaris'i selefinden
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cok daha sportif bir durusa kavusturmus.

Yaris'in boyutlari ve tasarimi gibi gdvde yapisi da
gelistirilmis. Selefinden daha iyi dinamiklere, daha al-
cak bir agirlik merkezine ve daha iyi gévde dayanimi-
na sahip olan otomobil, TNGA platformu sayesinde,
bir dnceki modele gore ylizde 37 daha sert bir sasi ve
12 mm daha disk bir agirik merkezi sunuyor.

Yeni Toyota Yaris'in kabini, dis tasarimdaki dinamik
tarziigeride de sportif bir yagsam alaniyla bulustu-
racak sekilde tasarlanmis. Eskisinden daha genis
ve rahat koltuklara sahip olan otomobil, yumusak
dokulu kaplamalari, mavi ambiyans aydinlatmasi,
uyumlu cizgileri ve teknolojik donanimlariyla albenili
bir kabin sunuyor. Stirticti odaklr bir kokpite sahip
olan otomobilde goris acilarini daha da iyilestirmek
adina A sttunlari geriye alinmig ve 6n konsol daha
alcak konumlandiriimis. Artan genisligin de etkisiyle
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stirCict ve 6n yolcu arasindaki mesafe 20 mm artiri-
larak kabin konforu ileriye taginmis. Selefinden daha
genis ve ferah bir kabin sunan Yaris'in bagaj hacmiise
286 litre olarak veriliyor.

Yeni Yaris'te bulunan Apple CarPlay ve Android
Auto akilli telefon baglanti sistemlerine sahip 8 inglik
Toyota Touch multimedya ekrani tiim versiyonlarda
standart olarak sunuluyor. Cok fonksiyonlu TFT
gosterge paneli de sunan Yaris'in tiim donanim sege-
neklerinde kablosuz akilli telefon sarj dzelligi ve geri

gorus kamerasi da standart donanim olarak yer aliyor.

Bununla birlikte daha tist donanim seceneklerinde;
akilli giris sistemi, parcali deri koltuklar, renkli head-up
display, cift bolgeli otomatik klima, bi-tone gift renkli
gbvde ve siyah tavan segenekleri yer aliyor. Yaris'in

U¢ farkl donanim paketiyle sunulan hibrit versiyo-
nunda ise Toyota Safety Sense giivenlik teknolojileri

standart olarak bulunuyor. Yaris'i sinifinin en gtivenli
otomobili yapan bu teknolojiler, Dream ve Flame
donanim seviyeleri ile sunulan benzinli versiyonda da
X-Pack paketiyle satin alinabiliyor.

Toyota, Yaris'e Toyota Safety Sense 2.5’i, yani son
nesil gtivenlik teknolojilerini adapte etmis. Kamera
ve radar sistemiyle ¢alisan bu yeni nesil teknolojideki
yenilikler arasinda; yaya ve bisiklet algilama 6zelligine
sahip “On Carpisma Onleyici Sistem”, “Kavsaklarda
Carpisma Onleyici Sistem” ve “Acil Durum Yénlendir-
me Destegi” yer aliyor. Otomobilde yer verilen “Kavsak
DonUs Asistani”, kars seritten bir arag geliyorsa veya
bir yaya yolun karsisina geciyorsa, saga veya sola
doénen srtclyd uyariyor ve gerektiginde otomatik
frenleme yapiyor. Buna ek olarak yeni Yaris'te, 0-205
km/s arasindaki hizlarda galigan “Akilli Serit Takip
Sistemi” de yer aliyor. Yeni Yaris'te suriis yardimcila-



LANSMAN: TOYOTA YARIS

rinin yani sira, segmentinde bir ilk olarak 6n orta hava
yastiklari da yer aliyor. Tim bu 6zellikler yeni Yaris'i
duinyanin en glivenli B segmenti otomobili yapiyor.
Yeni Toyota Yaris 1.5 litre hibrit ve 1.5 litre benzinli
motor secenekleriyle satin alinabiliyor. Hafif ve daha
verimli olan dérdiinci nesil Toyota Hybrid teknolo-
jisine sahip olan Yaris'in bu versiyonundaki "Hybrid
Dynamic Force" sistemi; daha fazla guc, sehir icinde
toplam strtise gore daha fazla elektrikli stiriis ve
bir 6nceki modele gore ylizde 20 daha az yakit
tuketimi sagliyor. Hibrit sistemde, degisken supap
zamanlamasina sahip Gg silindirli Atkinson gevrimi
benzinli motor yer aliyor. Avrupa yollarina uyacak
sekilde gelistirilen hibrit sistem, ylzde 16 artisla
116 beygir gliciine ulagmig durumda. Lithium-ion
bataryalari sayesinde sadece elektrik motoruyla

yapilan strlglerde saatte 130 km hiza ¢ikabilen Yaris,
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ayrica elektrikli motorunu sehir ici yollarda artik
daha fazla kullanabiliyor. Yaris'in hibrit sistemindeki
gelistirmeler sonucu CO2 emisyonu 86 g/km’ye
disuralirken, WLTP cevrimine gore yakit tiketimi
de yiizde 20 iyilestirilerek 2.8 1t/100 km olarak
6lctlmus. Tuketimdeki bu iyilesmenin yani sira Yaris
Hybrid’in 0-100 km/s hizlanmasi da 6nceki nesile
gbre 2.3 saniye gelistirilerek 9.7 saniyeye dustrdl-
mis. Bunun yaninda aracin, 80-120 km/s arasindaki
esneklik stiresi de 2 saniye iyilestirilerek 8.1 saniyeye
gerilemis. Yani Yaris Hybrid artik hem daha verimli
hem de daha performansli bir otomobil.

Yaris, hibrit versiyonun yani sira 1.5 litrelik
Dynamic Force benzinli motor segenegiyle de satin
alinabiliyor. 125 bg gli¢ ve 153 Nm tork degerleri su-
nan 3 silindirli bu motor, 6-ileri manuel veya W-CVT
sanziman ile tercih edilebiliyor.

Im‘ﬁ"

“HiBRIT VERSIYONUN
SEHIR ICi TUKETIM
DEGERININ

2.2 LT/100 KM’YE
KADAR DUSEBILDIGi
ACIKLANIYOR”

_“YENI YARIS ILE HIBRIT
URUN GAMIMIZ TAMAMEN
YENILENMIS OLDU”

Ali Haydar Bozkurt
Toyota Tirkiye Pazarlama ve Satig A.S.CEO'su

Online olarak gerceklestirilen lansman ile birlikte
Turkiye pazarina sunulan Yeni Yaris ile ilgili de-
gerlendirmeler yapan Toyota Turkiye Pazarlama
ve Satig A.S. CEQ’su Ali Haydar Bozkurt, dzellikle
B segmentinin Avrupa basta olmak tizere Tir-
kiye'de de hizla artan bir satis grafigi cizdigini
belirterek sunlari sdyledi; "Bagtan sona en

klcuk pargasi dahi yenilenen Yaris ile birlikte bu
segmentte iddiamizi yine ¢ok glicll bir sekilde
ortaya koyacagiz. Bu sinifta tasarimi, donanimi,
teknolojisi, stiriis keyfi ve glivenlik ézellikleriyle
6ne ¢ikacak olan yeni Yaris, Toyota'nin itici glict
olacaktir. Tamamen yenilenen Yaris'in benzinli
ve hibrit versiyonuyla daha diigik yakit tiketimi
ve emisyon degerlerine ulagildi. Dordiinci nesil
hibrit motora sahip yeni Yaris, sehir icinde daha
fazla elektrikli strtis olanag! sunarken, bir 6nceki
modele gore yiizde 20 daha az yakit tiketimi
sagliyor. Bunun yaninda ayrica Yeni Yaris Hybrid
ile birlikte ttim hibrit Griin gamimiz da tamamen
yenilenmis oldu. Bu verimlilik cok yiksek
rekabetin bulundugu bu sinifta hem markamiza
hem de yeni Yaris'i tercih eden kullanicilara
blylk avantaj saglayacaktir” Bozkurt, Turkiye'de
bugtine kadar yaklasik 64 bin adetlik Yaris satigi
gerceklestirdiklerini de s6zlerine ekleyerek “2020
yiliicin 400 adetlik yeni Yaris satig hedefimiz bu-
lunuyor. 2021 yilinda ise benzinli ve hibrit olmak
Uizere 2100 adetlik yeni Yaris satisi gergeklestir-
meyi éngdriyoruz” seklinde konustu.
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Yetenekli bir strtclyle karsilasmanin yarattigi tedavi edici strts deneyiminden notlar

ANIRIM 2020’NiN BASA BELA BIR YIL OLDUGU
konusunda hepimiz hemfikiriz. Nereye gi-
decegi belli olmayan Covid, iki haftadan
daha uzun vadeli plan yapamiyor olmak ve
sevdigimiz seylerden uzak kalmak gercek-
ten yorucu oluyor. Dogrusunu sOylemem gerekirse, bir
daha sevdigimiz seyleri kaygisizca yapabilecek miyiz bun-
dan bile emin degilim.

T1ipki sizler gibi ben de canim sikildiginda otomobil kul-
lanmanin rahatlatici etkisine siginanlardanim. Fakat son
donemde bu da pek ise yaramaz oldu. Bu késenin diizen-
li okurlar1 genelde bir seylerden sikayet ettigimi bilirler.
Cok fazla siiperspor otomobil tiiredi. Yazdim. Otomobiller
gereginden fazla hizlandi. Yazdim. Hiz-
I1 otomobillerle yolda keyif yapmak cok
zorlasti. Bunu da yazdim.

Sonra geleneksel eCoty ayimiz olan
Ekim geldi. Bu derginin yazarlarini bir
araya getiren en biiyiik isimiz. Isin ilging
yan1 2020 can sikici bir yil olsa da, bu yil
farkli tiirden muhtesem otomobiller or-
taya cikti. Bu noktada 2020’nin getirdigi
tek giizel seyin iyi spor otomobiller oldu-
gunu soyleyebilirim.

Merak etmeyin, John Barker gibi testin
kazananini size bir ay 6nceden soyleye-
rek isleri berbat edecek degilim. Hatta
size listedeki otomobilleri dahi séylemek
istemem. Bunun i¢in bir sonraki sayiy1
almali ve otomobilleri kendiniz gérmeli-
siniz. eCoty ile ilgili olarak séyleyebilecegim tek sey tes-
tin iki parcali oldugu. flk kisimda 16 otomobille Galler’de
siiriis yaptiktan sonra, kendimizi 8 otomobille iskocya’da
bulduk. Bu isi uzun yillardir yapiyorum, fakat daha 6nce
bu kadar ¢ok sayida 6zel otomobille bu kadar uzun zaman
gecirdigimi hatirlamiyorum.

Sizinle bunlar1 paylasma sebebim yiizbinlerce sterlinlik
spor otomobillerle 6zel rotalarda siiriis yapmanin keyfi-
mi ne kadar da yerine getirdigine dair masallar anlatmak
degil. Tamam, eCoty keyfimi yerine getirmekten fazlasini
yapmis olabilir, ancak size son birka¢ haftalik calisma dii-
zenimden bahsetme nedenim cok basgka. eCoty’de yasadi-
g1m bu hadise yazinin akisini yoluna koyacaktir.

Evimden ciktim ve ilk geceyi gecirecegimiz Hawick’e
dogru yola koyuldum. Dort saatten uzun siiren yolcu-
lugun yaklasik ii¢ saati geride kalmisti. ftalyan mali bir
egzotigin icinde, otoyollardan uzak durarak, koy yollari

“Normalde boyle
bir durumda ilk
sollama firsatini

degerlendirir
ve yola devem
ederdim, ancak
bu kez durum
farkhydi

tizerinden yol aliyordum. Yagmurluydu, hava karariyordu
ve kisa siire sonra atesin basinda dostlarla bir seyler icme
diisiincesi beynimi ele gecirmeye baslamisti.

Yolda biiyiik 6l¢ilide yalnizdim, ancak bir siire sonra ile-
ride bir cift arka aydinlatmanin oldugunu fark ettim. Hiz-
larimiz1 istemsizce mukayese ettikten sonra, nasil desem,
muhtemel bir siiriis deneyimi icin nasil bir firsat yaratabi-
lecegimi diisiinmeye basladim.

Boylece otomobilimi biraz daha hizlandirip yaklasmaya
karar verdim. Normalde bir ¢ift arka aydinlatmadan 6n-
deki otomobilin ne oldugunu kolayca soyleyebilirim, fakat
bu kez karanliktan ve yagistan dolay: bunu yapamadim.
Ayrica 6ndeki aracin canli ve tutarli temposu eCoty ekibin-
den biriyle karsilasmis olabilecegim dii-
slincesini giiclendiriyordu. Sonra biraz
daha yaklastim ve 6niimde bir hafif ticari
aracin ilerledigini anladim.

Normalde boyle bir durumda ilk solla-
ma firsatini1 degerlendirir ve yola devem
ederdim. Fakat bu kez durum farkliydi.
Oniimde yol alan siiriicii muhtemelen
buranin yerlisiydi ve yollar1 avcunun ici
kadar iyi biliyordu. Siiriisii riskli degildi
ve virajlar1 harika cizgilerle ve muazzam
bir akicilikla geride birakiyordu. Ayrica
siirekli frene abanmak yerine virajlardan
once gaz pedalini1 birakmakla yetiniyor-
du. Bir de koy gecislerinde hiz sinirinin
altinda ilerlemesi kendisindeki siirii-
ciilik kalitesini daha da yiikseltiyordu.
Uzun lafin kisas1 becerikli, diisiinceli ve risksiz bir sirii-
ciiyle karsilagsmistim.

Bu sekilde yaklasik 30 km boyunca yol aldik. Kendisine
yeterince uzaktim, ama ayni zamanda onu takip ettigimi
anlamasina yetecek kadar yakindim. Ticari arag siiriiciisii-
niin muhtemelen her giin yaptig:1 bu siiriisten miithis bir
keyif aliyordum. Sonunda yavaslayip sinyal verdi ve boyle-
ce dostane takibimiz sona erdi. Uziilmiistiim.

Acaba bir otomobil tutkununun yillarca hatirlayacag:
bir an yarattiginin farkinda miydi? Derken dortlii ikaz
lambalarini bir kez yakt: ve sorumu cevaplamis oldu. An-
ladim ki dostane takipten o da keyif almisti. Kendisi eCot-
y’nin ne kadar giizel gececegini 6nceden hissetmemi sag-
lamist1 ve bunun farkinda degildi. Ayrica en iyi siiriislerin
beklenmedik anlarda ortaya ¢iktigini bir kez daha hatir-
latti. Kim oldugunu bilmesem de tesekkiir ederim hafif
ticari arac suriclsi

34 evodergi.com.tr



FAZLASIYLA SEN I R
TUM OZELLIKLERIYLE TARZINI KONUSTURACAK Vs T ORI e T
FORD’UN EN YENI SUV MODELI YEPYEN| FORD PUMA S e .

SIMDI TURKIYE’DE.

Tl | it
Ford Puma’nin CO, salinimi 99 - 140 g/km, yakit tuketimleri L/100 km: Sehir ici 5,1 - 5,8, sehir disi 3,9 - 4,3, ortalama e
m Kug 44-49 arasmdadzln Gorseldeki arac ile pazara sunulan arac arasinda farkliliklar olabilir. Aynintili bilgi ford.com.tr'de. BUGU N DE N YA$A-



yazt ADAM TOWLER fotograf ASTON PARROTT

Volkswagen Golf GTI

Golf GTI her yenilenisinde beklentileri yikselterek ortaya cikar. Sekizinci
nesline erisen otomobilin geleneksel glizellikleri ne kadar sunduguna bakiyoruz

ZUN YILLAR BOYUNCA URETIMDE KALAN oldu. Golf R’r ele alalim. Bir zamanlarin nadir gorui-
' hemen her otomobil gibi Golf GTI da len bu otomobil markanin ingiltere’deki inaniimaz

inisleri cikislari olan bir hayat yasadi. avantajl kiralama kosullariyla bir anda GTI'i silip
Bu zamana kadar harika GTI'lar gérduigtimuiz gibi, stpurdu. Yaklasik 200 bg giictinde dnden ¢ekisli bir
harika olmayan GTI'larla da karsllastik. Son dénem- atesli hatchback yerine her ay biraz daha fazla dde-
de “ikonik” kelimesi gereginden fazla kullanilsa me yaparak yaklasik 300 bg giictinde dért ¢eker bir
da oraya fazla takilmayalim. Ne de olsa hepimizin hiper hatchback tercih etmek gayet anlasilabilir.
ailesinde hafifce sisman ve insani utandiran bir Bircok insan bu yolu tercih edince, nadir gértlen

amca (Mk3 sekiz supap), halinden memnun bir Golf unvani GTI tarafina dogru kaymaya basladi. Ya
amca (Mk4) ya da kimsenin dikkatini cekmeden da GTI diglandi mi demeliyiz, bilemedim.

yasayip giden bir amca (Mk6) vardir. Bu durum MK7 Golf GTI hakkinda olumsuz bir yo-
Golf ailesi 6zelinde kalenin icten fethedildigi de rum olarak algilanmasin, ¢tinkl yedinci nesil GTI hig
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de kéti bir otomobil degildi. Muhtesem seviyede
bir cok yonluliga heyecan faktoriyle bir araya ge-
tiren otomobil hafifce donuk altinci nesilden sonra
cok iyi gelmekle kalmadi, ayni zamanda Clubsport
Edition 40 isimli harika bir versiyonla sunuldu. Bir
de muhtesem Clubsport S vardi ki onu higbirimiz
unutmadik. Ne 6zel seydi!

Standart Golf GTI daima 6énemlidir. Standart GTI
modelin kokleridir. Bu yonlyle otomobil 911 Car-
rera’ya benzetilebilir, zira standart versiyon iyi ise
model ailesinin diger Uyeleri de ¢cogu zaman iyidir.
Hatta markalar bu durumdan pek hoslanmasa da,
bazen en iyisi en sade olanidir.

Dolayisiyla Mk8 GTl ile ilk stirisiimUiz cok 6nemli.
Gorece ulasilabilir bagaril performans otomobille-
rinin giderek azaldig| bir ddnemde buradaki spor-
cunun omuzlarindaki yuku hissedebiliyoruz. Umariz
yeni Golf GTI ¢cok ama ¢ok iyi bir otomobildir.

0O halde ilk izlenimlerle baslayalim. Otomobil bir
Golf GTI gibi gérindyor. Ug kapili gévde seceneginin
sunulmamasi “normal” insanlar i¢in sorun olmasa
da, sahsen ben buna biraz bozuluyorum. Yine de bes
kapili Golf GTI tercih etmek Mk2'den bu yana biti-
niyle pratik bir ¢6ziim olarak anlam buluyor. Yash
gdzlerim Mk2'nin agresif durusunu ya da Mk4'tin
benzersiz estetigini aramiyor degil, ama ihtiyarlar
bu isi ne bilir! Buradaki modern ve agresif otomobil
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Ustte: Kabin kalitesi etkileyici, stirtis pozisyonu
muhtesem. Sagdaz 18 inclik jantlar ingiltere’de
standart; burada gordigtiniz 19 inglik opsiyonel jantlar
yine opsiyonel olarak sunulan DCC adaptif stispansiyon
sistemiyle iyi bir uyum yakaliyor

gercek diinyada fotograflarda oldugundan daha

iyi duruyor. Emme “agz1” cagimiza uygun bicimde
genisken, bagaj kapaginda da kocaman harfler ile
GTlyaziyor. GTl logosu sagda ya da solda degil, tam
ortada. Otomobilin ne oldugunu tam ortaya yaz-
maya bayilan ve az 6nce andigimiz Alman Greticiyi
hatirlamak icin bir diger sebep... Belki de bu tercihin
sebebi, kokll ve yagli bir modelin modern zamanlar-
da Uzerindeki ilgiyi giderek daha fazla kaybetmesin-
den kaynaklanan dogal bir 6zglivensizliktir.

Mk8 GTl yerini aldigi modelden ¢ok az daha uzun
olmasi disinda neredeyse biyumedi. Ayrica bes
kapil ve manuel sanzimanli Mk7.5 Golf GTI Perfor-
mance modeline kiyasla sadece 4 kg agirlastl. 1354
kg'lik standart agirlik iyi bir baslangig noktast. Tipki
kabin gibi... Mk8 Golf model ailesinin tim Gyeleri
gibi kabin oldukgca basarili. Bu kligeleri gecip bir an
evvel stiriis deneyiminden bahsetmek istesem de
Volkswagen'in burada yumusak plastikler ile géz
doldurdugunu duymak sizi sagirtmayacaktir. Ayrica
klimanin haptic kontrollerine ve ses sisteminin
kaydirmaya ve tiklamaya duyarli ses ayarina bayil-

dim. Dijital paneller mathis basaril. Bundan iyisi
992 govde 911°de bulunur ki GTI'daki sistem burada
opsiyonel head-up display ile destekleniyor.

Siris pozisyonu da muhtesem. Uzun boylu
bir sliriicti olarak omuzlarim bir stiper tourer'da
oldugu gibi B stitunuyla ayni hizada kaliyor. Ayrica
kendimi hizli bir Ford’a kiyasla bir metre daha
asagida hissediyorum. Cok basarili spor koltuklarin
orta kisminda seksenlerin sekiz bitlik bilgisayarla-
rinl animsatan yeni bir ekose tasarimi sunuluyor.
Yan kisimlar ise alkantara kapli ve koltuklarin yanal
destekleri gayet iyi. Oyle ki bu koltuklar cok daha
ciddi bir performans otomobilinde siritmazdi.

Hafifce yiksek tasarlanan vites kolu direksiyonun
cok yakininda kaliyor ve vites topuzunun bir kismin-
daki dokulu tasarim golf topu géndermesi yapiyor.
Dogrusu otomobilin yarattigi ilk izlenim harikulade.

Onde meshur EA888 kodlu dért silindirli motorun
“evo 4” isimli versiyonu yer aliyor. Yenilenen enjek-
torlerin basinci 200 bardan 350 bara ¢ikariimig ve
ic kisimda strttinmenin azaltilmasi ve yeni partikul
filtresinin eklenmesiyle mevcut emisyon regiilasyon-
larr karsilanmis. 245 bg giic ve 370 Nm tork degerleri
MkK7.5 Golf GTI'a kiyasla 15 bg ve 20 Nm yukarida
kalirken, MKk7.5 Golf GTI Performance modeline ise
denk geliyor. Onceki deneyimlerime dayanarak, giig
ve tork grafiklerinin en yiiksek noktalari arasindaki
dengesizlik Gist devir glictine erisimin bir laptop
klavyesi kadar yakin oldugunu hatirlatiyor.

Sasinin 6n kisminda kullanilan aliminyum 3 kg
tasarruf sagliyor. Dort tekerlekteki bazi baglantilar ve
yaylar ise tamamen yeni. Yaylar 6nde %?5 arkada ise
%15 sertlestirilmis olsa da, DCC adaptif stispansiyon
sistemini tercih etmeniz halinde sistem saniyede
200 kez tarama yaparak siispansiyonlari buna
gore ayarliyor. Ayrica bu sistemin stiriig modlariyla
baglantili calismasi 6nemlibir arti. Strtis modu
demisken otomobilde Comfort, Eco (pardon?), Sport
ve Individual isimli stiriis programlari yer aliyor ve
bu programlar direksiyon sertligi, motor tepkileri ve
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egzoz sesi gibi alisimig parametreleri etkiliyor. Strls
modundan etkilenen bir diger eleman ise elektronik
kontrollti sinirl kaydirmal diferansiyel. Bu parca daha
once Performance modelinde yer aliyordu. Son olarak
direksiyonun hizlandigini ve ugtan uca 2.1 turda ulastigi-
ni da ekleyeyim.

GTlilk andan itibaren atak, akici ve amacini belli
eder sekilde yol alirken sakinlikle karisik ézgtivenini
yitirmiyor. Stirise Comfort programi ile baglasam da
kisa sure icerisinde kendimi Individual programinda
kendi ayarlarimi yaparken buluyorum. Motorun tepki-
li karakteri sese de yansiyor. Bilemiyorum, duydugum
hirilti sanal motor sesinden kaynaklaniyor da olabilir.
Yine de bu oyun son yillarda epeyce gelistirildi. Hatta
gaz pedalina ilk bastiginiz anda sanki gaz kelebekleri
aciliyormusgasina ortaya ¢ikan bir havadar tinidan
bile soz edilebilir. Yumusak direksiyon glinltk kulla-
nim i¢in iyi, ancak cok abartmamak kosuluyla ylksek
suratlerde direksiyonu biraz sertlestirmekte yarar var.
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Direksiyonun merkezi konumu kisisel tercihim igin
hafifce uyusuk kalsa da bu bir sorun degil.

Bir an 6nce DCC programlarini denemek
istiyorum. Comfort, Sport belki de Race? Olmaz
mi? Merkezi ekranda yer alan bir bar Comfort’tan
Sport’a dogru programlari gdsteriyor ve inanmazsi-
niz, otomobilde 15 farkli program yer aliyor. Kalbim
uyustu. Striis modu cehennemi x 100.

Fakat kisa suire igerisinde ekranin bir tablet gibi kay-
dirllabilir oldugunu fark ediyor ve Karsten Schebsdat
ve arag dinamigi ekibinin ¢ok akillica bir is yaptigini
anliyorum. Clinkt programlar arasinda kaybolmak yeri-
ne, otomobil hareket halindeyken ekrani kaydirmak ve
dogru ayar icin ekrani g6z ucuyla takip etmek kafi. Yani
stirtis modlarini kontrol etmek icin yazilimel olmaniza
gerek yok. Peki bu programlar neleri degistirebiliyor?
Her seyden énce Comfort ile Sport skalasi Silverstone
sertliginden en yumusaga kadar bir dizi program
iceriyor. Peki en yumusak ayar nasil bir sey? Bunu

denemek igin programi devreye aliyor ve bir gukurdan
geciyorum. Sanirim kagirdim. iste bir cukur daha. Bunu
kagirmis olmamam. Otomobil 19 inglik opsiyonel jant-
larin (standart 6I¢ti 18 ing) Uzerinde ylrlimesine kargin
en yumusak programda kafa karistiracak bir stiriis
kalitesi sunuyor. Sanki zemindeki engellerin izerinden
stiztltyor ve bu sirada hig ses ¢ikarmiyor gibi.

Bu durumun iki 6nemli anlami var: GTl ile giindelik
sUrlsler bahsettigim sirUs kalitesi sayesinde mthis
zahmetsiz oluyor. Diger husus ise otomobilin zemin-
le birlikte nefes alip verme becerisi dag yollarinda
basarili bir akig ortaya cikariyor. Ekrani en yumusak
ayardan diger tarafa dogru kaydirdiginizda dortte
Gicluk bolum iyi bir dinamik zenginlik sunuyor.

Turbo motor ¢ok erken canlaniyor ve 2000 d/d
bandinin altindan itibaren hatiri sayilir bigimde uya-
narak ortalari tork zenginligiyle geride birakiyor. Ust
devirler ise biraz nefessiz hissettiriyor ki bunu konus-
mustuk. Fren sistemi glicli, ancak pedal biraz yumu-



sak kaliyor. Otomobil viraj girislerinde gevik bicimde
yol aliyor ve her iki ucunu da oyuna sakinlikle dahil
ediyor. Yani Megane hiperaktivitesinden uzak bir ka-
rakter. Mihendislerin burada neyi amagladigini net
olarak gorebiliyorsunuz: Yeterince eglenceli olmakla
birlikte ESP’yi kapatmis bir strticlyt korkutmaya-
cak bir sporcu. Viraj ¢ikislarinda tork yalpalamasi
pek hissedilmiyor, ancak ¢ok sabirsiz davranirsaniz
Bridgestone Potenza lastikleri bosa cevirmeniz olasi.
Yine de ¢ogu zaman viraj ¢ikislarinda direksiyon
hafifce kasilarak diferansiyelin calistigini anlamanizi
sagliyor ve boylece dizlige iyi bir suratle ulasiyor.
Tabii tim bu anlattiklarim ESP kapaliyken gegerli.
Elbette otomobil 7-ileri ¢ift kavramali sanzimanla
(1500 sterlinlik bir opsiyon) da sunulacak ve birgok
musteri bunu tercih edecek. Yine de burasi evo
oldugu i¢in manuel daimi tercihimizdir. Sanzimanin
vites gecisleri basarili ve her gegiste duyulan iki
kademeli hissiyat ¢ok keyifli. Birden ikiye gegis biraz

Eniistte: Dijital paneller endlistriye ders niteliginde.
Ustte: Alcak oturma pozisyonu saglayan spor
koltuklar yeni ekose desene sahip. Ustte sagda: Alti
ilerimanuel sanziman basarili; yediileri gift kavramali
sanziman ise opsiyonel (1500 Sterlin)

tatsiz, ama bu durum test otomobiliyle alakali
olabilir. Hell&toe yapmak mimkun, ancak bunun igin
sag ayaginizin frenden gaz pedalina dogru uzun bir
yolculuk yapmasi gerekiyor. Ayrica gaz pedalinin ilk
milimetrelerindeki tepkisizlik bunu daha da zorlagti-
riyor. Yine de bunlar zamanla alisilabilecek seyler.
Kilometreler geride kaldikga GTl ile iliskimiz glic-
leniyor ve otomobili daha cok seviyorum. ingiltere
yollarr icin uygun DCC ayarini bulmayi 6grendim ki
otomobil dogru stirtis programinda en zorlu dag yol-
larini bile silip stipdriyor. Gazlamak gibi bir amaciniz
olmasa dahi GTI'in dag yollarindaki dogal akiciligi bir
sekilde ortaya cikiyor ve otomobil siratle ilerliyor.

Iyi bir Golf GTI hazirlamak iyi bir Golf R ya da hizli
bir Renault hazirlamaktan daha zor diye diigtinG-
yorum. Cink{ bu otomobil hayati boyunca “viraj
cizgisi” ifadesini hic duymamis insanlar tarafindan
kolaylikla kullanilabilirken, ayni zamanda suiriis tut-
kunlarr icin cekici, tatmin edici ve ilham verici olmali.
ilk stiriisim Mk8 Golf GTI'in dogru yolda oldugunu
gosteriyor, ¢clnki onu ne kadar kullanirsaniz o kadar
etkileyici hale geliyor ve bu sirada hayattaki gérevini
asla unutmuyor.

Motor Siral, 4-silindir, 1984 cc, turbo Gii¢ 245 bg @ 5000-6500 d/d
Tork 370 Nm @ 1600-4300 d/d Agirlik 1354 kg (182bg/ton)
0-100 km/s 6.3 sn (tahmini) Maks hiz 250 km/s (limitli)

Baz fiyat 33.460 Sterlin0

Golf GTI baharatlarinin harika bir karisimi
B ik siris deneyimindeki kigiik kusurlar, ciddi bir eksigi yok
evo skoru v vk vk vk 5
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izZlenim

Land Rover
Defender

Land Rover'in retro bir tasarimla giiniimiize uyarladigi
ikonik arazi aracl, teknolojisi ve stris kalitesiyle
modern zamanlara ayak uyduruyor




ANDEMIDEN ONCE KATILDIGIMIZ SON
B FUAR olan 2019 Frankfurt Otomobil Fuari,

karsimiza carpici yenilikler ¢ikarmis, bu ye-
nilikler arasinda benim en biytk favorim ise kesinlikle
Land Rover Defender olmustu. Farkli gévde tipleri ve
aksesuar segenekleriyle Land Rover'in standinin odak
noktasi haline gelen yeni Defender, retro ¢izgilerin
hakim oldugu iri gdvdesi ve insani adeta baska diyar-
lara gotlren aurasiyla fuarin yildizlarindan biri olmayi
basarmisti. Gegmisi 1948 yilina dayanan ve 70'inci
yila 6zel olarak 2018'de tanitilan V8 motorlu son 6zel
seriye kadar seklini cok da degistirmeyen Defender,
uzun bir sdre Glkemizde de Otokar ¢atisi altinda askeri
amagl olarak Uretilmeye devam etmisti.

Ben normalde bdylesine ikonik otomobillerin
modernize edilmesine karsl olsam da, buradaki
yenilenme ve zamana ayak uydurma operasyonuna
bayildim diyebilirim. Land Rover tasarimcilari gegmi-
sin cizgilerini ginimiize dyle guizel adapte etmigler

ki, yeni Defender’a baktiginizda adeta gegmise
keyifli bir yolculuk gerceklestiriyorsunuz.

Defender tipki gecmiste oldugu iki farkl gdvde ti-
piyle Uretiliyor. Bunlardan biri kisa ve ti¢ kapil gévdeye
sahip olan Defender 90, digeri ise uzun govdeli ve 5
kapill Defender 110. Ben her her ne kadar Defender
90’ daha ¢ok begenmis olsam da, su an Glkemizdeki
tek govde secenegi olarak bu sayfalara konuk olan
Defender 110 da hig fena gortinmayor. Uzunlugu 5
metreyi asan bu dev arazi araci, gecmisin tasarim
anlayisini ginimaiz trendleriyle birlestirerek bam-
baska bir tarz yaratiyor. Kutu tipi tasarim, diiz motor
kaputunun Uzerindeki siyah plastik paneller, diger
Land Rover modellerinden daha dik olan 6n cam, 300
kg agirlik taslyabilen diiz tavan, camurluklardaki hava

kanallari, bagaj kapagina konumlandirilan yedek lastik,

“Alp Pencereleri” olarak bilinen kiigtk tavan camlari ve
D stitunundan tampona kadar inen siyah pargalarin
Uzerine yerlestirilmis kictk LED stoplar Defender’'in

glinimize tasinan karakteristik dzellikleri arasinda
yer aliyor. Her ne kadar modern LED farlara sahip olsa
da Defender’in &n tasarimi da eski modelle benzer
bakislara sahip. Yani burada ge¢mise siki sikiya bagli
bir tasarim bulunuyor. Zaten Defender tutkunlarinin
karsisina da bagka tirll bir tasarim gikarmak pek
akillica bir i olmazdi.

Kisa 6n ve arka tampon ¢ikintilarina sahip olan
Defender’in govdesi arazi sartlarinda zorlanmayacak
bir forma sahip. Stispansiyonlar off-road modunday-
ken 291 mm’lik zemin yiksekligi ve 900 mm su gegis
derinligi sunan Defender, 38 derece yaklasma, 40
derece ayrilma ve 28 derece tepe asma agislyla zorlu
zeminlere son derece uygun goriinlyor. 45 derece-
ye kadar olan rampalara tirmanabilen arag arazici
kimligini kabinde ve bagajda kullanilan dayanikli
materyallerle de ortaya koyuyor.

Defender yana dogru agilan iri bir bagaj kapagina
sahip. Basarill amortisér yapisi sayesinde, tizerinde ta-




kil lastige ragmen agirligini pek hissettirmeyen bagaj
kapaginin yana agllmasi ise dar alanlarda yapilacak
yiklemeleri biraz kisitliyor. Bagaj kapisinin ardinda
kullanigh ve hacimli bir alan bulunuyor. Zemini kolay
temizlenebilen dayanikli bir plastikle kapl olan bagaj,
arka koltuklar dik konumdayken 743 litrelik bir hacim
sunuyor. Arka koltuklar yatirildiginda ise 2380 litrelik
bir yiikleme alaniniz oluyor. Ustelik koltuklarin arka
boltimleri de bagaj zeminindeki gibi dayanikli bir plas-
tikle kaplandigl igin blytk esyalari tagirken otomobile
zarar verme riskiniz de ortadan kalkiyor. Defender’in
yerden yiksekliginin yiklemelerde biraz zorluk
yaratabilecegini diistinebilirsiniz, ancak bir digme ile
Defender’in arkasini algaltmaniz mamkin.

Kdselerde yer alan tekerlekleri sayesinde 3 metreyi
asan bir dingil mesafesi sunan Defender’in kabini de
tipki bagaji gibi oldukca genis. Hatta arka koltugun,
rakiplere ders niteliginde bir diz ve bag mesafesi
sundugunu séylemek bile miimkiin. Opsiyonel olarak
Gclnci koltuk sirasi da sunan Defender'in dik yan
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panellere sahip olmasi, icerideki omuz mesafelerini de
Ut seviyeye cikariyor. On bélimde de siriicti ve yolcu
cok ferah bir sekilde yolculuk edebiliyorlar. On koltuk-
larin arasindaki kullanisl panelin genisligi de kabinin
ne kadar ferah oldugu hakkinda fikir veriyor. Bu panel-
de duigmeyle calistirilan bir buzdolabr, bardakliklar ve
genis bir kullanim alani bulunuyor. Ancak bu bélime
Gclncd bir koltuk eklemek de mimkin. Bu ézellik
otomobilin sayisiz aksesuar seceneginden sadece bir
tanesi. Listede; C siitunu hizasina monte edilebilecek
katlanabilir bir merdiven, yine ayni bolime takilabile-
cek bir canta, 6n tampon icin bir ving ve gnorkel gibi
secenekler mevcut.

ic mekana geri dénecek olursak... Defender’in kabi-
ni genel olarak kullanisli bir tasarima sahip. Gosterge-
nin Gizerinden yolcu bélimine dogru uzanan deri kapli
parca, arazide tutunabileceginiz bir alan yaratirken,
bunun hemen altinda ise multimedya ekraninin
arkasina kadar uzanan bir esya gozii bulunuyor. Kapi
ici cepleri de oldukca genis.

Altta: C situnundaki panel sokulerek
bu bélime merdiven ya da ¢anta gibi
aksesuarlar monte edilebiliyor.

Solda, altta: Defender'in gévdesinde
cok sayida ikonik tasarim detay!
bulunuyor. Solda: 240 beygir giictindeki
2.0 litrelik dizel motor Defender'a
yeterli bir performans sagliyor

Kabin genel olarak kaliteli hissettirse de, iceride bir
Discovery'de géremeyeceginiz sertlikte materyaller de
bulunuyor. Bunu olumsuz bir durum olarak algilama-
yin, ¢tinkd dokundugunuz noktalarda genellikle deri ve
kaliteli plastikler bulunuyor. Civatalari agikta olan sert
kapr ici panelleri gibi detaylar da zaten Defender’'in
ruhuna son derece uygun.

Her ne kadar kabinde ge¢misten gelen bazi detay-
lar yer alsa da, Defender teknolojiye de sirt cevirmiyor.
10 inglik dokunmatik multimedya ekrani, 12,3 inglik
dijital gésterge paneli ve bol miktarda USB girisi sunan
Defender ayrica bagajdaki 230V priziyle kamp alanla-
rindaki eneriji ihtiyaglarina da ¢dziim sunabiliyor.

Defender, ayrica arazide striiclye destek olan
teknolojilere de sahip. Egim Inis Kontrold, Low Range
modu, yiikseklik ayarli stispansiyonlar ve aracin dort
bir yanini, hatta altini dahi gormenizi saglayan kamera
sistemi bunlardan bazilari. Tabii arazi sartlarinda "Cim/
Gakil/Kar", "Camur", "Kum" ve "Kayallk" zeminler igin
farkh modlar sunan "Terrain Response II" sistemini



de unutmamak lazim. Merkezi ve arka diferansiyel
kilitlerine sahip olan Defender, elektronik sistemlerin
de destegiyle arazide Ust(in bir performans gosteri-
yor. Buna hig sasirmadim, ¢linkii bu arag ne de olsa
oncustnden énemli bir miras devraldi.

Defender’in beni en ¢ok sagirtan yonu ise asfalt
performansi oldu diyebilirim. Genelde arazi sartla-
rinda yildizlasan modeller asfalti pek sevmez. Ancak
Defender bu genellemenin diginda kalmay! basariyor.
Bagimsiz slispansiyonlara ve rijit bir gévdeye sahip
olan arag, hem konfor hem de dinamizm agisindan ¢ok
comert. Acikcas! ben virajlarda salinan ve bu yonuyle
biraz da korkutan bir arazi araci karakteri beklerken,
karsima son derece dinamik bir SUV ¢ikti diyebilirim.
Bence Range Rover Sport’tan bile daha dinamik
hissettiren Defender, strlictisini hem asfaltta hem
de arazide mutlu edebilen ¢ok yonli bir Land Rover
olmay basariyor. Ayrica konfor seviyesi de oldukga iyi.
Slspansiyonlar sessiz calisiyor, sert plastiklere ragmen
kabinde ciddi bir trim sesi duyulmuyor ve motor-san-

Ustte: Defender'in 6n konsolu saglam
bir tasarima sahip. Sagda: iki kademeli
sogutucu. Altta: Aractaki kamera
sistemi arazide de ok is goriyor.
Solda: Alp pencereleri Defender'in
gecmisinden gelen ikonik bir detay

ziman uyumu da konfora destek oluyor. Sadece belli
hizlarda tasarimdan kaynakli riizgar sesi duyulabiliyor.

Defender, Land Rover’in Tirkiye fiyat listesinde
tek bir motor ve dort farkli donanim seviyesiyle yer
aliyor. Yani listede 240 bg'lik 2.0 litrelik turbo dizel
Unite ve 8-ileri ZF sanzmandan bagka bir motor
secenegi mevcut degil. Buna karsilik mevcut dizel
Unite 430 Nm'lik torkuyla Defender’in 2.3 tonu asan
kitlesini hareket ettirmekte hig zorlanmiyor. Aksine
sunulan performans oldukga tatmin edici. Sadece
ilk kalkis sirasinda aracin agirhigr bir miktar kendini
belli ediyor. 0’dan 100 km/s hiza 9.1 saniyede ulasan
bu dev arazi aracl, performans tiiketim dengesini
kurmakta da oldukca basarili. Gunlik kullanimda
elde ettigim 8.5 litrelik tuketim, agirhgl 2 tonu asan
bir 4x4 icin makul bir deger.

Kisaca 6zetlemek gerekirse; Defender gegmisindeki
degerleri korurken, gliniimUiz insaninin beklentilerini
karsilamayi da basariyor. Arazi aract kimligini yeni
nesil teknolojilerin destegiyle gliniimiize taglyan yeni

Defender, karizmatik gérintusd, kullanish kabini, ikonik
tasarim detaylari ve amaca uygun yapisiyla Land Rover
gaminda 6zel bir yere konumlaniyor. Hem arazide hem
de asfalt tizerinde becerikli olmasi ise onu cok yonli

bir otomobil haline getiriyor. Ancak ne yazik ki Land
Rover'in Aralik ayi fiyat listesine gore 1.519.555 TL ile
1.915.548 TL arasinda degisen fiyat etiketleri, bu cok
yonluligin sadece dar bir kesim tarafindan deneyimle-
nebilecegi anlamina geliyor.

Bahadir Bektas

Motor Siral, 4-silindir, 1999 cc, dizel Giig 240 bg @ 4000 d/d
Tork 430 Nm @ 1400 d/d 0-100 km/s 9.1 sn Maks hiz188 km/s
Agirhik 2323 kg (103 bg/ton) Baz fiyat 1.519.555 TL
Ustan arazi yetenegi, donanim, i hacim, siirls kalitesi
B Bagaj kapag aciligl, motor ve riizgar sesi
evo skoru: % kK
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UZUKI, KUCUK SINIFTAKI KEYIFLi MODELI
' Swift’i Glkemizde artik yeni bir motorla

sunuyor. Ustelik bu motor elektrik destegi
sayesinde yerine gectigi Uniteden daha tutumlu, ve-
rimli ve gevreci. Bu yeni versiyonun bagaj kapaginda
Hybrid ibaresi bulunuyor, ancak Swift'teki sistem
Toyota modellerindeki gibi tam hibrit teknolojisinin
bir 6rnegi degil. Burada mild-hybrid olarak adlan-
dirdigimiz daha mitevazi bir sistem yer aliyor. Bu
noktada Swift'in icten yanmali motorunu tamamen
kapatarak sadece elektrik enerjisiyle yol alabilen bir

otomobil olmadigini bastan belirtelim. icten yanma-
[rmotora destek olarak tiketimi diisirmeye yardim-
crolan mild-hybrid teknolojisinin ytizde 20’ye varan
bir yakit tasarrufu saglayarak Swift’i segmentinin en
tutumlu araglarindan biri haline getirdigi agiklaniyor.
Bakalim gercekten de 6yle mi?

Swift'in motor kaputunun altinda 83 bg glic
ve 107 Nm tork verilerine sunan dért silindirli 1.2
litrelik atmosferik Dualjet motor gorev yapiyor. CVT
sanzimanla kombine edilen bu Gnitede, yeni bir ¢ift
enjeksiyon sistemi, degisken supap zamanlamasi

(VVT), degisken yag pompasi ve elektrikli piston
sogutma jetleri gibi yenilikci cozimlere yer verilmis.
Ancak motorun asil olayr "Suzuki Akilli Hibrit Tekno-
lojisi (SHVS)" adi verilen bir mild-hybrid sistemine
sahip olmasi. Bugiine kadar genellikle 48V’lik
mild-hybrid sistemlerle karsilasmamiza kasrilik,
burada 12V’lik daha mutevazi bir sistem bulunuyor.
Sistem, entegre mars alternatért (1SG) ve strtict
koltugunun altina yerlestirilen kiiguk bir lityum iyon
bataryadan olusuyor. Motora 50 Nm'lik ek tork sag-
layan ISG, mars sirasinda, kalkis esnasinda ve torka



ihtiyag oldugu zamanlarda devreye girerek benzinli
motora destek oluyor. Kayisla motora bagli olan
ISG hem bir jenerat6r hem de mars motoru gorevi
goruyor. [k hareket ve hizlanma esnasinda motora
destek veren ISG, ayni zamanda fren aninda olusan
mekanik enerjiyi de elektrik enerjisine donustirerek
bataryada depoluyor. Klasik bir marg motoruna sahip
olmadigr igin Swift Hybrid'in stopé&start sistemi de
plrlzsiz ve sessiz bir sekilde galisiyor.

Peki strus sirasinda neler oluyor? Suzuki’nin
internet sitesinde tiim olan biten detayli bir video ile

anlatilmis. Merak edenleriniz varsa bu video oldukga
aciklayicl. Ancak kisaca 6zetlemem gerekirse;
geleneksel alternatoriin yerini alan ISG, kalkis ve
hizlanma esnasinda icten yanmali motora destek
olarak gekisi iyilestiriyor ve yakit tiketiminin yiksek
oldugu ilk hizianma sirasinda takviye saglayarak
tlketimi dlsariyor. Sistemin rampalardaki destegi
de acikca hissediliyor. ISG sayesinde CVT sanziman
pek ¢ok benzerinde oldugunun aksine rampalarda
devri daha az yukseltiyor ki bu da daha akici ve
tutumlu bir siiris anlamina geliyor. Yiksek hizlarda

motorun biraz zorlanmaya bagsladigini fark etsek de,
sehir icindeki atiklik dikkat gekici.

Seyir sirasinda ayaginizi gaz pedalindan cektigi-
nizde ortaya ¢ikan enerji de bosa gitmiyor ve hem
ondeki akiintin hem de koltugun altindaki bataryanin
sarj edilmesini sagliyor. Tabii fren sirasinda sarj islemi
daha da yogunlasiyor. Ayrica stop&start sistemi de
tamamen durmayi beklemeden, otomobil yavasla-
maya bagladigl anda devreye girerek icten yanmali
motoru kapatiyor ve tiketimi disirmeye katki
sagliyor. Swift Hybrid'in ortalama yakit tiketimi 4.1



[t/100 km olarak veriliyor. Ben de 4.5 1t/100 km’lik
bir tuketim degeriyle karsilastim ki bu da otomobilin
gercekten de ekonomik oldugu anlamina geliyor.
Tasarimiyla ve tarziyla segmentinde farkli bir
yere konumlandigini distuindigum Swift genel ola-
rak cok keyifli ve eglenceli bir otomobil. Dik &n cami
sayesinde MINI modellerine benzer bir siris pozis-
yonu sunan Swift, pek ¢ok rakibinden daha sportif
hissettirirken, net tepkiler veren direksiyonu, gevik
sasisi ve hafif gévdesiyle strtictsind eglendirmeyi
de basariyor. Otomobilin sristine sportif katkilar
saglayan 935 kg'lik agirlig|, konfor konusunda ise
bazi zayifliklar ortaya cikariyor. Ancak bu zayifliklar
suspansiyonlardan degil, daha gok yalitimdan
kaynaklaniyor. Her ne kadar biraz sesli ¢aligsalar da
suspansiyonlardaki konfor hissiyati ktigtk sinif bir
otomobil igin oldukga basarili. Konforu olumsuz et-
kileyen en 6nemli unsur ise lastik glirtlttsu oluyor.
Her ne kadar boyu 4 metrenin altinda olsa da,
Swift’in kabini son derece rahat ve yiiksek tavani
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sayesinde de oldukga ferah. Ozellikle arka koltukta
cok iyi bir bag mesafesi sunuluyor. icerideki kalite
algisi da sert plastiklere ragmen gayet iyi ve kabin
ergonomik agidan sorunsuz. Orta konsoldaki 9
inclik android tabanli multimedya Unitesi standart
olarak sunuluyor. Ancak sistemin biraz aligkanlik
gerektirdigini sdéylemeliyim. Buna karsilik Swift

ile gecireceginiz birkag gliniin ardindan sistemi
sorunsuz bir sekilde kullanabiliyorsunuz. Kabininde
kullanigh esya gozleri de sunan Swift’in 265 litrelik
bagaj hacmi ise daha iri rakiplerin bagajlarina gére
biraz kiguk.

Hafif ve kligtk bir otomobil olduguna bakmayin;
Swift son derece donanimli bir Suzuki. “GL Techno”
ve “GL Premium” adinda iki farkli donanim seviye-
siyle sunulan otomobil, 6zellikle standart gtivenlik
donanimlari agisindan pek ¢ok rakibinin ilerisinde.
Soyle bir gbz gezdirdigimiz baz donanim listesinde;
altrhava yastigl, cift sensorli fren destek sistemi,
adaptif hiz sabitleme sistemi, serit takip ihlali uyari

ENGINE
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sistemi, kor nokta uyarisi, park yerinden ¢ikarken
yaklasan araglar konusunda suriiclyl uyaran geri
manevra trafik uyari sistemi, uzun far asistani

ve yokus kalkis destegi gibi dikkat cekici satirlar
oldugunu goriyoruz. Ozellikle adaptif hiz sabitleme
sistemi gibi bu sinifta pek gérmedigimiz bir dona-
nimin Swift'te standart olarak yer almasi sasirtici.
Ondeki aracla mesafeyi otomatik olarak ayarlayan
bu sistem Ustelik cok da iyi galislyor.

Swift’in pek ¢cok rakip modelde opsiyon olarak
sunulan standart donanimlari sadece giivenlik
basliginda toplanmiyor. Ornegin: 9 inclik do-
kunmatik multimedya sistemi ve navigasyon,
otomatik farlar, geri géris kamerasi, deri direk-
siyon simidi, 16 inclik alagim jantlar, LED farlar,
LED stoplar, sis farlari, elektrikli ve 1sitmali yan
aynalar gibi donanimlar da baz versiyonda dahi
standart. Fark yaratan baz donanim 6zelliklerine
karsllik direksiyon derinlik ayarinin ve elektrikli arka
camlarin sadece Ust donanimda sunuluyor olmasi
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ise biraz garip. Yine de sunulmayanlara degil de
sunulanlara odaklanip, mild-hybrid teknolojisini
dikkate aldigimizda Swift Hybrid'in kiigik sinifta
gézden kagmamasi gereken bir secenek oldugunu
goriyoruz. Suzuki’nin Kasim ayi fiyat listesine gore
baz donanimli Swift 216.900 TL'lik bir fiyat etiketi
tasiyor. Bu noktada bir mukayese yapmak gug.
Cunku dustundugimuizde, bu fiyat seviyesinde

bu kadar fazla standart donanimi mild-hybrid
teknolojisiyle birlikte sunan baska bir model daha
bulamiyoruz.

Bahadzir Bektas

Motor Siral, 4-silindir, 1197 cc +12V Gii¢ 83 bg @ 6000 d/d
Tork 107 Nm @ 2800 d/d 0-100 km/s 12.2 sn Maks hiz175 km/s
Agirhik 935 kg (88 bg/ton) Bazfiyat 216.900 TL (Techno)
Verimli mild-hybrid motor, keyifli stirts, gtivenlik donanimlari
B3 Yol giiriltiisi, bagaj hacmi, baz donanimda direksiyon derinlik ayar yok
evo skoru: Yk ke

Ustte: Uzunlugu 4 metreden kisa olan
Swift, boyutlarina gére rahat ve ferah
bir kabine sahip. Otomobil sevimli bir

tasarim sunuyor. Solda: 265 litrelik
bagaj hacmi Swift Hybrid'i daha ¢ok
sehir ici kullanimina uygun bir otomobil
yapiyor. Altta: Otomobildeki1.2 litrelik
atmosferik benzinli motor, "Suzuki Akilll
Hibrit Teknolojisi" adi verilen 12V/'lik bir
mild-hybrid sistemine sahip
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pe tk itk smita da gormeye basiad

bu teknolojiler genellikle kiigiik otomobillerin s
paketlerinde ve hatta bazen donanimdan bagimsiz
sekilde opsiyonel olarak sunuluyor. Devasa multimedya
ekranlari, kablosuz telefon sarjlar, dijital gostergeler, isil

i5il LED farlar ve kaliteli désemelerle daha gekici hale gelen
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degisimi anlatmaya tasarimdan baslayalim. Hyundai,

- tasarim konusunda tutucu olmayan ve cesur adimlar

atmay! seven bir marka. Yenii20'nin de selefinden gok
bagka bir tasarima sahip oldugunu goriiyoruz. Il bakista

* Yikselen bir omuz cizgisi sunan otomobilir yaﬁbanaeﬁn-,‘

deki belirgin kat izleri, segmentindeki tim otomobillerden
farkl olan C stitunu tasarimi ve Z seklinde hir grafige sahip
olan stop grubuyla yeni i20 kendine has bir tarza sahip.
Acikcasi ben ilk bakista bu otomobilin arka tasarimin




pek begenmemistim. Ozellikle ince birparcaile birbirine
baglanan stoplar gézime biraz garip gelmisti. Ancak bu
otomobille zaman gegirdikce buradaki cesur cizgilerin i20'yi
daha cekici kildigini fark ettim. Ayrica test aracinin arka
tamponunda ve logonun yer aldig! panelde, 6ndeki gibi
parlak siyah parcalar olmasi da otomobilin gorsel kalitesini
iyilestiriyor. Tabii 17 inlik ift renkli jantlarin tasarima kattigi
sportifligi de es gegmemek lazim.

Yenii20'de boyutlar da degismis. Aslinda uzunlukta
5 mm ve dingil mesafesinde 10 mm olarak gerceklesen
artislar cok fazla sayllmaz. Ancak genislikteki 41 mm'lik

artis ve yukseklikteki 24 mm’lik azalma i20’nin adeta
durusunu degistirmis. Genislik ve dingil mesafesindeki
artisin bir diger etkisi de kabin genisligine olmus. Arka
koltugunda selefinden 27 mm daha iyi bir diz mesa-
fesi sunan otomobil, ayrica artik 6n bélimde 30 mm,
arkada da 40 mm daha fazla omuz mesafesine sahip. i
hacimdeki iyilesmeyle birlikte bagajin da 52 litre artisla
352 litreye ¢ikmis olmasi dikkat gekici. Her ne kadar hala
yeni Clio kadar genis bir bagaj sunamasa da, i20’nin
bagajindaki hacmin artmig olmasi iyi bir gelisme.

Yeni i20’nin ferah kabinindeki tasarim da tamamen

degismis. Eski modelle bir benzerlik bulmak imkansiz
gibi. Stirticti kapisini agtigimda karsima gikan dort kollu
direksiyon simidinin tasarimini begenmemis olsam da,
kabinin genel hatlarini oldukca basaril buldugumu soy-
leyebilirim. Kapi panelleri ve &n konsolda yatay cizgilerle
sekillenen bir tasarim tercih eden Hyundai, tipki arka ta-
sarim gibi iceride de farkli bir hava yakalamay! basarmis.
Kullanilan plastiklerin sert olmasi dokunsal kaliteyi biraz
zayiflatsa da, direksiyon simidi, kap! icleri ve vites kolu
kortgu gibi boltimlerin deri kapli olmasi kalite hissiyatini
toparlamayi basariyor. Gorsel kalite hissiyati ise gayet
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iyi. Sadece disarida bolca kullanilan piyano siyahinin bir
miktar kabine de serpistirilmis olmasini beklerdim. Yeni
i20’nin kabininde sunulan esya gozleri de kiigtk sinif bir
otomobil igin oldukga iyi.

Dergimize konuk olan i20 test aracinin kabini
modern detaylarla dolu. Audi modellerini hatirlatan
genis tasarimli vites kolu, dijital gdsterge, 10.25 inglik
genis multimedya ekrani ve kablosuz telefon sarji gibi
donanimlar, yazinin basinda bahsettigim teknolojik
gelisimin bir yansimasi gibi. Ancak pek ¢ok rakibinde
oldugu gibi Hyundai i20°de de dijital gelismislik donanim
seviyesine bagli bir durum. Bu dzellikler icin otomobilin
Elite Plus donanimini tercih etmek gerekiyor ki markanin
Aralik 2020 fiyat listesine gore bu otomobil 231 bin TLlik
etiketiyle kompakt segmentin donanimsiz modellerine
oldukga yakin duruyor. Yeni i20’nin daha alt donanim
paketlerinde analog gostergeler ve 8 inglik daha kligik
bir multimedya ekrani yer aldig bilgisini de paylagalim.

Test aracimizdaki dijital teknolojilere dénecek olursak.
Hyundai bu konuda dersine ok iyi calismisa benziyor.
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Dijital gsterge paneli de, yiksek gdriintii kalitesi sunan
multimedya sistemi de oldukga basarili. Sport, Eco ve
Comfort sirtis modlarina bagli olarak G farkl tema sunan
dijital gosterge ayrica dort farkli temadan biri secilerek,
strig modlarindan bagimsiz olarak da kisisellestirilebi-
liyor. Multimedya sistemi hem dokunmatik hizthem de
gorlint( kalitesiyle cok basarill. Apple CarPlay ve Android
Auto baglantisi sunan sistem, daha 6nce baska hichir
otomobilde gdrmedigimiz rahatlatici bir dzellik de sunuyor.
Meni ierisinde yer alan yagmur sesi, kus civiltilari,
sdminede yanan odun ¢itirtisi, dalga sesi ve karda yiriime
sesi gibi seceneklerle direksiyon bagindaki stres seviyenizin
azaltimasi amaglanmis. Enteresan bir 6zellik.

Yenii20'nin glvenlik teknolojileri de gelistirilmis.
"Hyundai Smart Sense" adi altinda sunulan aktif
glvenlik 6zellikleri sayesinde selefinden daha gtivenli bir
otomobil haline gelen i20, 6n ¢arpisma dnleme yardim-
cisl, serit takip asistan, strtict yorgunluk uyarisi, uzun
far asistani gibi 6zelliklerin yani sira, trafik isiklarinda dur-
dugunuzda éndeki aracin hareket ettigi konusunda sizi

Ustte: Yenii20'in arka tasarimi Z formlu
stop grubuyla oldukga farkli gérindyor.
Solda: Kabinde sert plastikler kullanilmis olsa
da temas ettiginiz noktalarda deri kaplamaya
yer verilmis. Sagda: Ust donanimdaki dijital
gosterge farkli temalar sunuyor

uyaran bir sisteme ve segmentte ilk defa sunulan arka
yolcu/esya uyarisi gibi faydali bir dzellige de sahip. Bu sis-
temiile arka koltukta telagla unutulan esyalar, cocuklar
veya evcil hayvanlar sdrtictiye sesli olarak hatirlatiliyor.
ince duisiintilmiis ve cok faydal bir 6zellik.

Hyundai i20 sadece tasarim ve donanim degil, stiris
dzellikleri agisindan da ¢ok yol kat etmis. Zaten bu otomo-
bil iizerinden N logolu bir “hot hatch” model gelistirildigini
dustintrsek, sasi ve ytrtyen aksam konularinin marka igin
artik daha 6nemli hale geldigi de goriilecektir. Eskisinden
daha direkt tepkiler veren basarili bir direksiyon sistemine
sahip olan i20, selefinden daha siki ve rijit hissettiriyor. Bu
da selefine gére daha cevik bir stirtis karakterini berabe-
rinde getirmis. Striist eskisinden daha keyifli hale gelen
otomobil, 6zellikle Sport modunda daha keskin hale gelen
gaz tepkisi ve agirlasan direksiyonuyla artik daha sportif
hissettiriyor. Dinamik agidan gelismis olmasinin yaninda
i20’nin konfor seviyesi de iyilestirilmis. Ancak siispansiyon
konforu ve yalitim konusunda hala Clio'nun i20'ye gore bir
tik daha iyi oldugunu diigtintiyorum.



Hyundaii20’nin glincel motor gaminda her biri 100 bg
giiciinde olan ti¢ farkl tinite bulunuyor. Onceki nesilden
de bildigimiz 1.4 litrelik atmosferik inite yenii20°'de de baz
motor secenegi olarak sunulmaya devam ediyor. Ancak bu
motor segeneginde sunulan otomatik sanzimanin artik
dort degil de altiileri olmasi daha ekonomik karakterli bir
atmosferik secenek yaratiyor.

Test aracimizda ise 1.0 litrelik ti¢ silindirli turbosarjl
motor gorev yapiyor. Hizll ve sarsintisiz vites gegisleri
sunan gift kavramali 7-ileri DCT sanzimanla kombine
edilen 1.0 T-GDI motor i20'ye kligik segment bir otomobil
icin tatminkar bir performans saglarken, ¢ silindirlilere
6zgl sportif tinisiyla da keyif veriyor. Her ne kadar ciddi
bir performans eksigi hissettirmese de, daha fazlasini
isteyenler icin i20'nin biraz daha gliglt “N Line” versiyonu
da yakin gelecekte model gamina eklenmis olacaktir. Test
aracimizdaki 1.0 T-GDI motorun ortalama yakit tiketimi
5.21t/100 km olarak veriliyor. Bizim test tiketimimiz
ise 100 km'de 6.5 litre olarak gerceklesti. Bu versiyonun
listedeki en ekonomik i20 olmadigini ve Hyundai'nin yeni

e
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i20'de ayni motor (izerinden gelistirilen 48V mild-hybrid
teknolojili daha ekonomik bir secenek daha sundugunu
belirtelim. Ontimtizdeki sayllarda izlenim sayfalarimiza bu
versiyonu da konuk edecegiz.

Sonug olarak yenii20'deki gelisim onu segmentinin
eniyi otomobillerinden biri haline getirmis. Hem stiriis
kalitesi hem tasarim hem de dijital teknolojiler agisindan
otomobilin yerini gectigi modelle arasinda pek bir bag
kalmadigini séyleyebiliriz. Tabii bu gelisimi hissetmek igin
aracl tist donanim paketiyle satin almak, yani kesenin
agzini biraz agmak gerekiyor.

Bahadir Bektas

Motor Sirali, 3-silindir, 998 cc, turbo Giig 100 bg @ 4500-6000 d/d
Tork 172 Nm @ 1500-4000 d/d 0-100 km/s 11.4 sn
Maks hiz185 km/s Agirlik 1165 kg (86 bg/ton)
Bazfiyat 231.000 TL (Ekim 2020)
Teknolojik donanimlar, dinamik stiriis, artan i¢ hacim
B Ust donanimdaki fiyat etiketi, yalitim seviyesi, sert konsol plastikleri

evo skoru: Y % K <
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E-Serisi, belirgin gorsel degisiklikler ve yeni donanimlarla birlikte adeta
makyajin 6tesine gecen bir yenilenme operasyonu gecirmis

ERCEDES-BENZ, MODEL GAMINI YENILEMEYE
m devam ederken, yasam donguisind yarilamis

otomobillerini makyajlamayi da ihmal
etmiyor. Ancak sanirm marka son zamanlarda yeni mo-
dellerle 6ylesine hasir nesir oldu ki, 2017 yilinda tanitilan
son nesil E-Serisi'nin makyajini da adeta bir yenilenme
operasyonu kivaminda gergeklestirdi. Hem 6n hem
de arka tasarimiyla adeta yepyeni bir ifadeye kavusan
E-Serisi, bu son haliyle markanin giincel tasanm cizgisi-
ne uygun bir gdrinim sunuyor.

Makyajli E-Serisi'nin &n bdlimi artik daha kiigik
farlara sahip. Makyaj 6ncesinde cift cizgi seklinde biki-
lerek 1zgaranin altina dogru dogru uzanan giindiiz aydin-
latmalari da artik tek bir gizgiden olusuyor. Ondeki bir
diger dikkat gekici yenilik ise 6n izgara tasarimi. E-Serisi,
alt kenari daha uzun olan, baska bir deyisle bir anlamda
tasarim olarak ters cevrilen yeni izgarasiyla daha agresif
bir ifadeye sahip. Bunun yaninda AMG donanim paketi
de kaputtaki cikintilar ve 6n tamponun kdselerindeki
daha biytik hava kanallari sayesinde E-Serisi'ne artik
daha sportif bir gériinim kazandiriyor. Test aracimizdaki
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AMG jantlarin tasarimi ilk gortste bize biraz garip gelse
de, gorsel sportiflige katki sagliyor. Profilinde belirgin
bir degisiklik olmayan E-Serisi'nin arkasi da dahaince
tasarlanan iki parcal zarif stoplar ve yeni bagaj kapag
ile birlikte yepyeni bir tasarim sunuyor. Arkadaki gériin-
tl, markanin diger yeni nesil sedan modelleriyle benzer
Gizgiler tasiyor. Tamponun kdselerinde yer alan ve egzoz
cikigl gibi gbrlinen dekoratif krom parcalar ise éndeki
sportif kimligin arkaya da taginmasini saglamis.
E-Serisi'nin kabinindeki makyaj ise ilk bakista
yeni direksiyon simidi ve ufak tefek dokunuslarla
sinirliymis gibi gdriinse de, aslinda dnemliiyilegtirme-
ler s6z konusu. Kapiyl actigimizda gdzimdize carpan
ilk detay olan direksiyondan baslayalim. Daha kiigk
bir gébege sahip olan U kollu yeni direksiyonun daha
sportif ve (izerinde yer alan kolay kullanimli dokun-
matik kumandalarla da daha modern gériindtginu
soyleyebilirim. GézUimiiz orta konsola dogru kay-
dirdigimizda ise makyaj éncesinde burada bulunan
analog saatin artik kullanilmadigini fark ediyoruz.
Makyajli E-Serisi tipki makyaj 6ncesinde oldugu

gibi 12,3 inglik iki blyUk ekrandan olusan bir 6n panele
sahip. Soldaki ekran gosterge paneli olarak, sagdaki
ise bilgi-eglence sistemi olarak gorev yapiyor. Ancak
makyaj 6ncesine gore bazi farkliliklar var: Daha 6nce
dokunmatik 6zelligi sunmayan bu ekran artik dokun-
matik olarak da kontrol edilebiliyor. Tabii sistemi yine
direksiyon (izerinden ve orta konsoldaki touchpad'i
kullanarak kontrol etmek de mimkuin. Markanin diger
yeni nesil modellerinde de kullanilan MBUX tekno-
lojisine sahip olan makyajli E-Serisi’nin multimedya
sistemi yeni bir yaziima sahip. Menu igerisinde arag
ozellikleriyle ilgili hosumuza giden grafiklere ve bilgilere
rastlyoruz. Bu bolimden aracin direksiyon agisini, gaz
ve fren kullanim grafigini, motor gic ve tork verilerini
gdrmek mUmkin. Mend igerigi cok zengin ve aragla ilgili
pek cok ayar buradan yapilabiliyor. E-Serisi'ndeki en
énemli yeniliklerden bir digeri de navigasyon sistemine
eklenen artirilmis gerceklik dzelligi. Bu 6zellik sayesinde
navigasyonu 6n kamera gorint(su Uzerinden, yaklas-
makta oldugunuz sokagin tabelasini net bir sekilde
gorerek ve sapmaniz gereken yollar icin belirgin yon-



Eniistte: E-Serisi makyajla birlikte yeni bir
direksiyon simidine kavustu. Kiiguk bir gébege
sahip olan bu direksiyonun tizerinde sik ve
kullanish kumandalar bulunuyor. Ustte: Son nesil
multimedya sistemi artik MBUX teknolojisini de
sunuyor. Sagda, ortada: E-Serisi'nin yeni farlari
makyaj 6ncesine gore daha kiiguk ve zarif

lendirmeler esliginde kullanabiliyorsunuz. E-Serisi ayni
zamanda durdugunuzda 6n kameray agarak gevrenizi
daha genis aglyla gérmenizi de sagliyor.

E-Serisi'nin kabini kalite hissiyat, konfor seviyesi ve
ferahligyla bizi sasirtmiyor. Vakumiu kapilart hafifce
cekip arka koltuga kuruldugunuzda bu bélimuin soforll
kullanimlara uygun oldugunu hemen fark ediyorsunuz.
Her ne kadar bir duvar gibi yikselen saft tiineli Ggtinct
oldukca rahat ve ferah. E-Serisi ayrica bagaj konusunda
da hem hacim hem de kullanislilik agisindan oldukga
cOmert. 540 litrelik hacim sunan bagaj, aski kancalari,
sabitleme filesi ve zeminin altinda yer alan portatif
sepet gibi detaylariyla oldukga kullanigl.

E-Serisi, yildizlt markanin Turkiye fiyat listesinde
¢ motor secenegiyle yer aliyor. Baz versiyon olarak
sunulan E 200 d test aracimizdaki 1.6 litrelik turbo
dizel motoru makyaj 6ncesinden de taniyoruz. 160 bg
gli¢ ve 360 Nm tork verileri sunan bu motor, 9-ileri
9G-TRONIC sanzimanla kombine edilmis. Peki bu
kombinasyon, agirligi neredeyse 1.9 tona yaklasan liks
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bir sedana nasil bir performans sagliyor. 0-100 km/s
stiresi 8.6 saniye olarak verilen E 200 d glinltik kulla-
nimda gekis sikintisi yasatmiyor. Motor, alt devirlerden
itibaren canli bir karaktere sahip. Tabii burada san-
zimanin da hizli vites gegisleriyle 6vglly( hak ettigini
belirtelim. Daha fazla performans icin dort tekerlekten
cekise ve 2.0 litrelik motora sahip E 220 d 4MATIC de
secenekler arasinda bulunuyor. Ancak hacimden dola-
yI E 220 d'nin fiyat etiketinin E 200 d’den bir kompakt
hatchback kadar daha pahali oldugunu hatirlatmakta
fayda var. Listedeki bir diger segenek olan 4.0 litrelik
Mercedes-AMG E 63 S'in tasidig) etikete hig girmiyo-
rum. Zaten bu versiyon baska bir diinyaya ait.

E 200 d'deki motor, benzer hacimli dizellerin aksine
oldukgca sarsintisiz ve sessiz ¢alisarak konfora katki
sagladig) gibi tliketim acisindan da makul seviyelerde
kaliyor. 6.2 1t/100 km olarak dlctiiglimUz ortalama
tuketim bu agirliktaki bir otomobil igin duistik sayilir.

Otomobilin konfor seviyesi ise bir E-Serisinden
bekledigimiz kivamda. Basaril yalitim seviyesi sayesinde
ne yol ne de motor girtiltiisi kabine sizamiyor. Sispan-

siyonlarin da DYNAMIC SELECT (zerinden segilen Sport
modunda dahi konforu korudugunu belirtelim. Tabii bu
durum otomobilin gevsek bir karaktere sahip oldugu
anlamina gelmiyor. E 200 d, yola siki basan sasisi ile yol
tutus konusunda da oldukga basarili bir sedan.

Makyajla birlikte daha teknolojik ve modern bir
otomobil haline gelen E Serisi’nin premium pazardaki en
blyik avantajinin test aracindaki 1.6 litrelik dizel motor
oldugu bir gercek. Ctink ne BMW 5-Serisi ne de Audi
A6 bu tarz bir motora sahip degil. A6'nin dizel secene-
ginde 2.0 litrelik bir motor yer alirken, BMW'de ise 1.6
litrelik hacim benzinli motorla birlikte sunuluyor.
Bahadzir Bektas

Motor Sirali, 4-silindir, 1598 cc, turbo dizel
Giig 160 bg @ 3800 d/d Tork 360 Nm @ 1600-2600 d/d
0-100 km/s 8.4 sn Maks hiz 226 km/s
Agirlik 1856 kg (86 bg/ton) Baz fiyat 904.000 TL (Kasim 2020)
Konfor seviyesi, teknolojik gelisim, yeni direksiyon, [ks ve kalite hissiyati

B Arkadaki saft tineli, alismaya calistigimiz fiyat etiketi
evo skoru: Y ke



Passat Variant

Passat’in station govdeli versiyonu, prestijli gérinimu
Ust duzey bir kullanishilikla bir araya getiriyor

LKEMIZIN BIR SEDAN PAZARI OLMASI
m sebebiyle SW gévde tipine sahip kulla-

nisl otomobilleri yollarimizda pek fazla
gdremiyoruz. Avrupall musterilerin aksine bizim
insanimiz station otomobilleri pek sevmiyor. Bunun
nedenini anlamakta giclk cekiyorum. Eskiden olsa
biraz anlardim, ¢tinki SW otomobillerin bundan 10
yil 6ncesine kadar pek de sik olduklari séylenemezdi.
GUnimuzde ise burada gérdliginiz Passat Variant
gibi tasarim agisindan ¢ok basaril drnekler dretiliyor.
Sahsen ben bir Passat satin alacak olsam sedan
govde yerine buradaki otomobili isterdim.

Passat Variant'in 6n tasarimi sedandan farkli de-
gil. Ayrica sedan i¢in sunulan tim igilti donanimlar
bu otomobilde de mevcut. En st donanimda yer
alan ve harika bir aydinlatma performansina sahip
olan LED Matrix farlar, dinamik sinyaller ve krom
bolluguyla premium otomobilleri aratmayan Passat
Variant, R Line paketiyle de burada oldugu gibi
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sportif bir durusa kavusuyor. Ancak otomobilin arka
bdluma, giinimazan “Sport” takl isimler taglyan
dinamik tasarimli station modellerinden daha iri,
olgun ve koseli bir forma sahip. Bu form Variant'a
ciddi ve heybetli bir gériiniim kazandirirken, ayrica
klcuk bir ayak hareketiyle de acabildiginiz elektrikli
bagaj kapaginin ardinda cémert bir yikleme alani
sunulmasini da sagliyor. Yan cam hizasina kadar
650 litrelik bir hacim sunan bu alan ayni zamanda
kullanighlik agisindan da iddiali. Zemini iki ayri
yikseklikte ayarlanabilen bagajda ytklemeleri
kolaylastiran kayar bir panele, sabitleme aparat-
larina ve kancalara yer verilmis. Ayrica bagajin yan
duvarlarinda yer alan kollar sayesinde arka koltuklari
yatirmak da oldukca zahmetsiz. Arka koltuklarin cok
rahat ve genis oldugunu da belirteyim.

Daha 6nce kullanma imkani buldugumuz sedan
versiyondaki yenilikler Passat Variant'in kabininde
de yer aliyor. On konsol sade ve diiz bir tasarima

sahip. Yani otomobilin formundaki ciddiyet kabi-
ne de sirayet ediyor. Bunun yaninda tist donanimli
test aracimizda kabin son derece kaliteli, ltiks ve
konforlu hissettiriyor. Malzeme kalitesi basarili ve
masaj fonksiyonu sunan koltuklar da hem rahat
hem de sportif.

Uzaktan el hareketleriyle ve sesli komut yoluyla
da kontrol edilebilen dokunmatik ekranli multi-
medya sistemi, kablosuz telefon sarij, G¢ boyutlu
olarak navigasyonu da takip edebildiginiz dijital
gosterge paneli ve iyi calisan adaptif hiz sabit-
leme sistemiyle teknolojik trendleri de yakindan
takip eden Variant’in multimedya sistemindeki
tim kontroller dokunmatik olarak yapiliyor. Yani
fiziksel herhangi bir kumanda mevcut degil. Bu da
genel olarak elestirdigimiz bir uygulama. Bu dere-
ce teknolojik olmaya ¢aligmak bazen ergonomik
acidan bazi kusurlar yaratabiliyor.

Test aracimizin genel konfor seviyesi basarili




olsa da, 18 inglik jantlarin timseklerde ve kedi
g06z0 gecislerindeki sert darbelerde konforu biraz
térpuledigini séylemeliyiz. Belli hizlarda yol sesi de
alan otomobilin otoyol hizlarindaki konfor seviyesi
ise oldukga basarili. Dinamik agidan baktigimizda
arkadaki devasa fazlaliktan dolayi Variant’in bu
konuda sedanin gerisinde kaldigini hissediyoruz.
Her ne kadar sedanla arasindaki agirlik farki sade-
ce 35 kg olarak verilse de, otomobilin arka bolimii
ani manevralarda sedana gore daha oynak his-
settiriyor. Yine de ciddi tehlikeler yaratacak bir yol
tutus kusuruyla karsilasmadigimizi belirteyim.
Passat Variant tlkemizde (g farkli motor sece-
negiyle sunuluyor. En istah kabartici secenek olan
4MOTION dort geker sistemine sahip olan 240
bg glictindeki 2.0 litrelik dizel versiyon 1 milyon
TL'ye yaklasan fiyatiyla dudak uguklatiyor. Passat
Variant'in daha “makul” etiketler tasiyan diger
motor secenekleriise 6nden ¢ekisli 1.6 litrelik TDI

ve 1.5 litrelik TSI Gnitelerden oluguyor.

Test aracindaki 1.5 litrelik TSI motor, 150 bg gli¢
ve 250 Nm tork verilerine sahip. Cift kavramali 7-ileri
DSG sanzmanla kombine edilen bu tnite, Passat
Variant'a gayet yeterli bir performans sagliyor.
0'dan 100 km/s hiza 8.9 saniyede ulagan Variant 1.5
TSI'n yuksek hizlardaki esnekligi de basarili. Hizli ve
tempoyu bozmayan vites gegisleriyle Variant'a akicl
bir sriis karakteri kazandiran DSG, sehir igindeki
dur-kalklarda ise kuru kavramanin da etkisiyle hafif
capli sarsinti ve seslere sebep olabiliyor.

Variant'in motoru, hafif yikteki strtslerde iki
silindire yakit gondermeyi kesen Silindir Kapama
teknolojisine sahip. Ortalama yakit tiiketimi
5.3-5.8 litre araliginda verilen otomobil, glinlik
kullanimda 7 litrelik bir ortalamaya imza atabiliyor.
Variant'in sehir igi tiketimi ise 8-8.5 litre araliginda
seyrediyor. Tabii bu verileri devasa bagajimizin
bos kaldigi ve kabinde yalniz oldugumuz bir stiriis

Ustte,: 150 beygirlik 1.5 TSI motor, DSG
sanziman esliginde Passat Variant'a
tatminkar bir performans sagliyor.
Solda, ortada: Variant'in bagaj
kapaginin ardinda 650 litrelik kullanigh
bir yiikleme alani bulunuyor.

sirasinda elde ettigimizi belirtmeliyim.

Passat Variant'in fiyat etiketi ise sedan
versiyondan biraz daha fazla. Kasim 2020 fiyat
listesine gore Business versiyonundaki 469.200
TL'lik fiyat, ayni donanima ve motora sahip sedan
Passat’tan yaklasik 32 bin TL daha ylksek. Agikcasi
ben bir Passat satin alacak olsam bu farka ragmen
Variant’i tercih ederdim.

Bahadzir Bektas

Motor Sirall, 4-silindir, 1498 cc, turbo
Gili¢ 150 bg @ 5000-6000 d/d Tork 250 Nm @ 1500-3500 d/d
0-100 km/s 8.9 sn Maks hiz 214 km/s
Agirlik 1470 kg (100 bg/ton) Baz fiyat 469.200 TL (Business)
Genis bagaj, kalite hissiyat, aydinlatma performans, sessiz motor
B Trim sesleri duyulabiliyor, sanziman da biraz sesli calistyor
evo skoru: Y %k v
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yazt STUART GALLAGHER

BMW M'’'IN YENI
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CANAVARLARI

Yeni BMW M3 ve M4 ikilisiyle tanisin. Otomobiller 510 bg
bandina ulasan gii¢ degeri, dort tekerlekten cekis opsiyonu ve
cok konusulan agresif bir 6n tasarimla yakinda yollarda olacak
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AM 35 YIL, ALTI NESIL, BENZERSiZ OTOMOBIL
sporlar1 gecmisi ve paranin satin alabilecegi en iyi
spor sedan unvani... Kimse G80 govde kodlu yeni
BMW M3 ve M4 icin hayatin kolay olmasini bekle-
miyordu ki BMW de bunun bilincinde oldugu icin
safkan sporcularini elindeki en iyi numaralarla ha-
zirladi. Gelin ikiliyi yakindan taniyalim.

Hikaye her zamanki gibi basliyor: Miisterilere
standart ve Competition olmak {izere iki gii¢/dona-
nim secenegi ve iki sanziman tipi (manuel ve otoma-
tik, ancak bu konuya birazdan dénecegiz) sunulu-

yor. Bununla birlikte, yeni M3 ve M4’te modellerin tarihinde bir
ilk olarak farkli aktarma secenekleri de sunuluyor: Arkadan itis
ya da dort tekerlekten cekis. Tasarim noktasinda ise otomobiller
gercekten ¢ok dikkat cekti ve cok konusuldu.

Otomobillerin tasariminda orijinal E30 M3’te gérdiigiimiiz ho-
mologasyon spesiyali hassasiyeti ya da E46 M3’te gordiigiimiiz

“M3/M4 iKILISI DORT TEKERLEKTEN GCEKISIN SUNULMASIYLA BIiRLIKTE

sade ve akici tarz mevcut degil. Burada miimkiin oldugunca dik-
kat cekici, vurucu ve cesur bir tasarimdan s6z ediyoruz. Oyle ki
tasarimin bir Formula 1 otomobili kokpiti kadar kalabalik oldu-
gu sdylenebilir. On kisimdaki plakalik devasa bobrek 1zgaralari-
nin {izerine yerlesirken hemen yukarida, kaputun u¢ kisminda
yer alan hava ¢ikislar1 dikkat cekiyor. Dikkat cekmek demisken;
otomobiller fazlasiyla ¢arpici renklerle lanse edildiler ki daha
sade renkler tasarimdaki keskinligi bir miktar dinginlestirebilir.
Yine de yeni M3 ve M4 siiriiciileri otomobilleri hakkinda cokc¢a
sohbet etmek zorunda kalacak gibi goriiniiyor.

Tasarimin genelinde BMW M departmaninin 2020 trendleri
hakkiyla uygulaniyor. Belirgin agikliklar, keskin cizgiler, sisi-
rilmis kaslar. Bu arada kas demisken, M3’iin arka ¢amurlukla-
r1 gelenege uygun bicimde, standart 3 Serisi modellerine gore
hayli genisletilmis. Otomobilin sadece bu detayiyla bile bir¢cok
miisteriyi cekecegine eminiz. Karbon fiber tavan ve arka difii-
zOr tiim modellerde standart sunulurken, 6n-arka jantlar farkl




olciilerde (18 in¢-19 in¢ ya da 19 in¢-20 ing) geliyor.

Her iki otomobilde de X3/X4 M ikilisinden alinan S58 kod-
lu 3.0 litrelik sirali alt1 silindirli twin-turbo motor kullaniliyor.
Motorun yaglama sistemi pist siiriislerinde daha etkin ¢alisma
icin yeniden ele alinmis. Ayrica hafifletilmis forged krank mili
motor tepkilerini iyilestiriyor. 3D yazicida hazirlanan silindir
kapagi ise geleneksel dokiim tiretim tekniklerine kiyasla daha
hassas bir forma sahip oldugu i¢in motorun 1s1l performansina
olumlu katki sagliyor. Standart model ile Competition versiyo-
nunu yaklasik 30 bg’lik giiciin ayirdigini ve daha iist modelin
510 beygir giiciine sahip oldugunu da ekleyelim.

Dort tekerlekten cekis sistemi, M3/M4 ikilisinin tarihinde
ilk kez sunulurken, safliktan yana olan BMW severler i¢in ar-
kadan itisli mimari de halen yasiyor. Markanin dort tekerlekten
cekisle birlikte bir¢ok yeni miisteriye ulasacag: ortada. 2021
yazindan itibaren M3 ve M4’{in Competition versiyonlar1 dort
tekerlekten cekisle satin alinabilecek. Dort tekerlekten ¢ekisin

sunulmasiyla birlikte M3/M4 ikilisi tarihte ilk kez Audi RS4 ve
RSS5 ile gercek anlamda rekabet edecek. M5 ve M8’de oldugu
gibi M xDrive sistemi enerjiyi normal kosullarda arka aksa ileti-
yor ve 6n akstan herhangi bir yardim ¢agris1 gelmesiyle birlikte
otomobil dort ¢ekerli olarak ilerlemeye basliyor. Bununla birlik-
te DSC sisteminin kapatilmasi halinde dort ¢cekerli M3/M4 Com-
petition’ arkadan itisli M3/M4 olarak kullanmak da miimkiin.
Onemli bir iyilestirme olarak én ve arka akslar arasindaki enerji
transferi zamanlamasinin M5 ve M8’e kiyasla daha iyi oldugu-
nu ekleyelim. Ayrica yeni otomobillerin aktif M diferansiyeline
bagli saftlar da modele 6zgii olarak hazirlanmais.

Dikkatli BMW tutkunlarinin fark edecegi iizere BMW M de-
partmani yeni modellerinde otomatik sanziman ¢6ziimii olarak
cift kavrama yerine tork konvertoriinii tercih etti. BMW M Arag
Dinamikleri Yoneticisi Carsten Wolf bu kararin nedenlerini séyle
acikliyor: “Bu degisim icin dogru zamanin geldigini diistindiik,
¢linkii tork konvertorlii sanziman teknolojisi 6nceki nesillere gore

iLK KEZ AUDI RS4 VE RS5 ILE GERCEK ANLAMDA REKABET EDECEK”
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miithis ilerledi. Vites degisim zamanlar: ve performans agisindan
neredeyse hicbir dezavantaj yaratmayan bu sistem ayni zamanda
gilindelik kullanim kolayligini ve konforu dramatik dl¢iide iyilesti-
riyor. Dolayisiyla BMW M olarak tork konvertorlii sanzimanin daha
genis bir miisteri grubu icin cekici olacagina inaniyoruz.”

Sasideki gelistirmeler motor ve sanziman alanlarinda kaydedilen
ilerlemeye ayak uyduruyor. Yeni otomobillerin hem pist siirtislerin-
de hem de giinliik kullanimda 6nceki nesle kiyasla dramatik 6l¢iide
iyilestirildigi ifade ediliyor. Bununla birlikte M3/M4’tin gelisiminde
F80 kodlu 6nceki neslin evriminden yararlanildiginin da alt1 ¢izili-
yor. Bay Wolf’tan dinleyelim: “Onceki nesli hazirlarken gegis model-
leri arasindaki ciddi jenerasyon farkindan dolay: calismaya sifirdan

baslamistik. Burada ise motorun karakterine ve yiiksek torklu calis-
ma tarzina ¢ok aliskin oldugumuz icin otomobilin bu enerjiyi nasil
yonetecegine cokca odaklanma firsatimiz oldu.”

Biraz da mimariden s6z edelim: G6vde giiclendirici gergiler, 6n-
deki salincaklar ve 6n aks mimarisi aliiminyumdan imal ediliyor.
Ayrica gévdenin altinda yer alan modele 6zgii gliclendirme eleman-
lar1, otomobilin sikilastirilan gévde ve sasi baglantilariyla birlikte
burulma direncini daha da artiriyor.

Cekis giiciinlin on kademeli cekis kontrol sistemiyle yonetildigi
otomobilde drift’ten tur zamanlarina kadar pist siiriislerinizi analiz
eden bir yazilim sunuluyor. Bu yazilimin kontrolii geleneksel iDrive
mendisii izerinden saglaniyor. Standart M koltuklar ya da opsiyo-




nel M karbon koltuklar iDrive meniisiinde gezinirken neyin {izerin-
de oturacagimizi belirliyor. Bu arada M karbon koltuklar: “M Race
Track Package” isimli paketle de alabilirsiniz. Bu paketi secmeniz
halinde karbon koltuklarin yaninda biiyiitiilmiis karbon seramik
frenlere (standart frenler dokiim demir), 290 km/s bandina yiiksel-
tilmis maksimum hiz limitoriine, hafifletilmis jantlara ve 25 kg’lik
toplam hafiflemeye sahip oluyorsunuz. Hafiflik demisken BMW’nin
paylastig1 resmi verileri de ekleyelim: M3 Competition arkadan
itisli ve dort tekerlekten ¢ekisli versiyonlarinda sirasiyla 1650 kg ve
1730 kg cekiyor. Ayni veriler M4 i¢in 5 kg daha diisiik.
Tasarimlariyla ¢cok konusulan M3 ve M4 ikilisi konu performan-
sa geldiginde M gelenegini hakkiyla yasatacak gibi goriiniiyor. 35

Sagda: Karbon sirtli
spor koltuklar opsiyonel.
Solda: Direksiyonda M5

ve M8'de gérdigiimiiz
programlanabilir M1ve
M2 butonlari yer aliyor

yil 6nce pistlerde ve rallilerde miicadele etmek {izere hazirlanmis
bir otomobilin homologasyon spesiyeli ile baglayan bu gelenek, gii-
nlimiizde tiiriiniin en iyi 6rnekleri olarak kabul gérmiis bir ¢ift yol
otomobiliyle yasatiliyor.

M departmani yeni otomobillerin gelisiminde rakipleri degil, F80
kodlu 6nceki nesli referans aldi. Bu yaklasimi kibirli bulanlar ola-
bilir, ancak 6nceki nesil M3 Competition ve M4 Competition ikilisi
iiretimin son donemlerinde neredeyse kusursuz hale getirilmisti.
Dolayisiyla BMW’nin neden béyle bir yontem izledigini anlamak
zor degil. Dahas1 Bavyeral: iireticinin yeni nesilde ¢itay1 daha da
yiikselttigine ve bir performans otomobili efsanesinin tarihteki ye-
rini saglamlastirdigina eminiz.

BMW M3 Competition

Motor Sirali, 6-silindir, 2993 cc, twin-turbo Giig 510 bg @ 6250 d/d
Tork 650 Nm @ 2750-5500 d/d Agirlk 1650 kg (1730 kg M xDrive)
Giic/agirlik 310 bg/ton (295 bg/ton M xDrive) 0-100 km/s 3.9 sn

Maks hiz 241km/s (290 km/s opsiyonel) Baz fiyat 74.755 Sterlin (UK)
Satig tarihi Mart 2021 (UK)
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BMW’nin M2 CS modeli marka

icin ciddi bir geri dénisi temsil
ediyor. Peki M departmaninin
isiltih cocugu safkan atalarinin
karsisinda neler yapabilir?
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BMW E30 M3 & M3 CSL & M2 CS

OLCUNUZ E30 M3’UN NEDEN
6zel oldugunu anlamakta zorlana-
bilir. Otomobilin gri renkli kabinin-
de carpici etki yaratan pek bir sey
yok. Ayrica siirlislin ilk dakikala-
rinda motor boliimiinden yiikselen
seslerde de kayda deger bir heyecan
hissedilmiyor. Dort silindirli gii¢
iinitesi sakin, soniik bir tiniyla cali-
sirken otomobil esnek ve bazen sarsintili bigimde yol aliyor.
Diiriist olmam gerekirse ben de E30 M3’{in neden 6zel ol-
dugunu anlamakta zorlaniyorum. Ustelik burada gérdiigiiniiz
Ravaglia limited edition modeli otomobilin Evolution II ver-
siyonun {izerine kuruldugundan, E30 M3 efsanesinin ytiksek
yanini temsil ediyor. Buna ragmen gii¢ degeri yalnizca 215 bg
ve suana kadar bu degere dair carpici bir etki gézlemlemedim.
Buna ragmen E30 M3, E46 M3 CSL ve M2 CS gibi kendi-
sinden daha modern yirtici sporcularin yaninda bile goz alic
gbriiniiyor. Oyle ki otomobile bakinca kutu formlu camurluk-
larin artik neden tiretilmedigini sorguluyorsunuz. Bunun se-
bebi acik: Ciinkii artik kutu seklinde otomobiller iiretilmiyor.
E30’lar, Delta Integrale’ler yillarla birlikte geride kaldilar.
Her yedi sekiz y1lda bir E30 M3 gibi efsanelerle yolumun ke-
sisiyor olmasi beni ¢cok mutlu ediyor. M3 hep ayni kalmis olsa
da, yeni otomobiller bu efsanelere yaklasimimizi degistiriyor
ve E30 giderek daha kii¢iik, daha késeli, daha dik ve daha mi-
nik tekerlekli goriiniiyor. Yine de otomobilin biitiiniinden yiik-
selen enerjinin kalitesi ve 1s1ltis1 hicbir sekilde zayiflamis degil.
I¢ mekan bugiiniin en basit otomobil kabini yaklasimindan
bile daha sade. Kap1 kilidini anahtari gevirerek aciyorsunuz,
direksiyon ayar1 yok, radyo yok, klima yok. Yol bilgisayar1
ise basit bir hesap makinesine benziyor. Ote yandan iic kollu
\ , direksiyon, diiz kap: icleri ve M renkleriyle siislenmis spor
s L AT A s I koltuklar bir M otomobili i¢in kabinin en énemli gereklilik-

lerini hakkiyla karsiliyor. Basit kelimesinin bu yazida negatif
9
E 3 b D A N D A H A anlamda kullanilmadiginin altini ¢izeyim. Zira basit demek
HIZLI B l g I MDE hafif demektir ve hafiflik bir spor otomobilin sahip olabilecegi
en iyi seylerden biridir.
v G E R 9 E K B I R Peki E30 M3'iin biiyiisii nerede sakli? Bu otomobili evo'nun

c i D D I Y E T L E Y o L tiim zamanlardaki favorilerinden birisi kilan nedir? Bu otomobi-

»” le orijinal Lotus Elan, 968 Club Sport ya da Clio Williams ile ayn1
A L I Y o R yeri kazandiran karakteristik 6zellikler nasil tarif edilebilir?

M otomobillerinden olusan konvoyumuz bir siireligine tra-
fikte kalsa da yol su an aciliyor. Kisa siire icinde siirat artiyor,
virajlar keskinlesiyor ve E30 M3 sadece bir virajda tiim kali-
tesini ortaya koyuyor. Anlatayim: Hizli ve uzun bir sag viraja
yaklasiyorum ve direksiyonu ¢evirdigim anda her sey cok dog-
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Ustte: M2CS, E30 M3'e
kiyasla neredeyse iki kat
daha fazla glice sahipken
E46 CSLden 90 bg

daha fazlasini sunuyor.
Sagda: E30 muhtesem
strticti otomobillerinde
glicten daha 6nemli
seyler oldugunu
hatirlatiyor
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ru hissettirmeye basliyor. Ustelik séz konusu dogru hissiyat
bir anda ortaya ¢ikiyor. Direksiyonun diiz konumundaki
hafif gevseklik, yavaslik ve sogukluk otomobilin yon de-
gistirmeye basladig1 ilk andan itibaren mutlak keskinlige
dontistiyor. Denge, tutunma becerisi ve sakinlik sira disi
bir noktada. Virajda rahatlikla ilerliyor ve beni giildiirme-
ye basliyor. E30 M3’ bir anligina da olsa sorgulamak ne
biiyiik hata!

Hizlanmaya basladiginizda otomobilin goriinenden ¢ok
daha fazla performansa sahip oldugunu fark ediyorsunuz.
Devir yiikseldiginde ve 5000 bandinin Gtesine gectiginde
2.3 litrelik dort silindirli makine giizel sesler ¢ikariyor,
keskinlesiyor ve govdeyi harika bigimde tasimaya basliyor.
7000 d/d bandina eristiginizde ise ciddiyet ve potansiyel
saygin spor otomobiller mertebesine ulasiyor.

Nitekim E30 M3 cidden hizli bir otomobil. Arkamda M2
CS ile editoriimiiz Gallagher siiriis yapiyor ve rotanin dar
ve kivrimli boliimlerinde kendisini bana yetismekte zorla-
nirken buluyorum. Sadece CS degil, hemen her otomobil
ayni1 zorlugu yasayabilir. Evet, M2 450 bg giice ve kocaman
Michelin Cup 2 lastiklere sahip olabilir fakat 1550 kg agirli-
ginda. E30 M3 ise 1165kg.

Bu yolda daha 6nce onlarca otomobil kullandim ve E30
en iyilerden bir tanesi. Tepeli bir sagda viraji hafifce kesi-
yorum ve bir anda fazla kestigimi fark ediyorum. Bunun
nedeni Conti SportContact 2 lastiklerin bu kadar iyi tutun-
ma saglayacagini tahmin edememis olmam. Bir sonraki sol
virajda hatam telafi ediyorum ve M3 miithis bir oturakli-
likla akisina devam ediyor. Otomobilin tutunma becerisi ve
dengesi gergekten 151k saciyor. Onden kayma yok, kontra
vermenizi gerektirecek kadar arkadan kayma yok, sasi bu-
rulmasi yok... M3 gayet dogal bir sekilde isini yapiyor. Peki

daha da hizlanmam miimkiin mii? Meger miimk{inm{is.
Bir noktadan sonra 6ndeki tiim tutunmayi kullandigimi ve
her virajin ¢ikisina kiiciik kontralarla ulastigimi fark ediyo-
rum. Ne diyebilirim ki! Miithis!

M3 sahip oldugu parcalarin toplamindan daha fazlasini
barindiran bir otomobil ve bu sans eseri ortaya ¢ikmis bir
durum degil. Bu tamamen BMW Motorsport GmbH imzali
bir basari. Otomobil baslangicta binek otomobil yarisla-
rinda rekabet etmek icin tasarlandi ve bu gorevde miithis
basarili oldu. Homologasyon kurallar1 geregi iiretilmesi
gereken 5000 yol otomobili ise gelisigiizel hazirlanmadi,
gelisim siirecine emek verildi ve M3 efsanesi boyle dogdu.
Aksi halde BMW 17.000’den fazla E30 M3 satamazd.

BMW’nin bu formiilii yeniden yaratmasi biraz zaman
aldi. 1992 yilinda E30 M3’iin yerini alan E36 gévde kod-
lu ikinci nesil M3 baz1 sebeplerden dolay1 E30’un etkisini
yaratamadi ki bunda otomobilin orijinalindeki gibi mo-
torsporlart odagiyla hazirlanmamis olmasi 6nemli bir
paya sahipti. Yine de E36'n1n sirali alt1 silindirli karakterli
motoru ve performansi ¢ok sevildi ve otomobil E30’dan ti¢
kat daha fazla miisteriye ulasti. Motorsporlari basarilari
da elde etmesine karsin E36 tastamam bir siiriicii otomo-
bili olarak kabul gérmedi. Bu yiizden E30 M3 formiiliiniin
ikinci uygulamasi icin 2000 y1linda sunulan E46 M3’ii bek-
lememiz gerekti. Burada gordiigiiniiz CSL i¢inse bir ii¢ yil
daha beklememiz gerekti.

Ne kadar iyi goriiniiyor! CSL her yoniiyle 6zgiiven mesajt
veriyor. Sadece siyah ve gri gévde rengiyle {iretilen otomo-
bilin gri renkli secenegi gévdedeki karbon pargalari harika
bicimde sergiliyor. Ondeki eklentiler ve karbon tavan bun-
larin en 6nemlileri. Hafifce sisirilmis camurluklari, hafifce
belirgin hale getirilmis arka spoyleri ve genel durusuyla
bence tiim zamanlarin en yakisikli M3%i... Ayrica bence
tiim zamanlarin en seksi yol otomobili jantlarindan birine
sahip. On tampondaki tek tarafli hava girisi ise CSL icin
onemli bir ayirt edici tasarim unsuru. Tipki Toyota Celica
GT-Four'daki kaput aciklig1 gibi.

E30’un sade kokpitinden inip CSLin havali ama yine
sade kokpitine gecmek zamanda yolculuk etkisi yaratiyor.
Bu arada klima ve radyo yeni otomobilde opsiyonel olarak
sunulmustu. E30’un oturma pozisyonu yiiksek ve dik his-
settiriyor ki bunda 6n camin gorece dik agis1 ve ince siitun-
lar etkili. CSL'de ise sabit sirtli spor koltuk sayesinde ¢ok
daha alcakta oturuyorsunuz ve otomobilin cam hatt1 daha
yukarida kaliyor.

Ne motor ama! M departmaninin sirali alt1 silindirli mo-
toru standart M3’teki 3.2 litrelik ve 343 bg’lik versiyonuyla
bile miithis bir zenginlik, esneklik ve ses sunuyordu. Oyle ki
otomobilin gaz pedalini zemine yapistirdiginizda 8000 d/d
bandinin sinirina erisene kadar yasanan isitsel deneyim
“sanatsal” kelimesiyle ifade edilebilir. CSL ise karbon hava
emisi, gaz kelebekleri ve inceltilmis egzoz sistemiyle daha
da sinirli ve hiriltili bir ses karakterine kavusarak oyunu
ylikseltti. Bu arada otomobilin standart versiyondan 17 bg
daha giiclii oldugunu hatirlayalim.

CSL atast E30’dan daha hizli bi¢cimde ve gergek bir ciddi-
yetle yol aliyor. Fakat orijinal M3’iin ardindan CSL iri, agir
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...... ler daha az detayli. Ayrica
2 ragmen direksiyon hafifce
deki bir diger carpici unsur ise
SMG sanmmandan kaynakh etklleslm kopuklugu. Otomatik-
lestirilmis manuel sanziman yiiziinden E30 M3’teki gibi tam
gazda arka boliimiin daha aktif oldugu viraj ¢ikislarini dene-
yimlemek zorlasiyor. Son olarak frenlerden s6z etmek istiyo-
rum, ¢iinkii CSLin fren pedalini ezdigim ilk anda direksiyon-
da hafif bir titresim ve 6n boliimde ince bir bozulma belirtisi
duyuyorum. Tanrim, iyi bir baslangic yapamadik. Neden?
CSL lanse edildiginde cok iyi karsilanmamuisti, ¢iinkii
standart modelin iistiine Ingiltere pazarinda 20.000 sterlin
daha koymaniza karsin gii¢ degeri sadece 17 bg oynuyordu.
Ayrica bu kadar odakli ve safkan bir otomobilin SMG sanzi-

“E30 M3 215 BG
GUc URETEN
DORT SILINDIRLI

MOTORUYLA
GERCEK BiR ARZU
NESNESI”

a ulmasi garip karsilanmisti. Bir de Michelin Cup
lastlk bahsi vardi. Daha iyi tutunan bu lastikleri tercih eden
miisterilerin, lastiklerin sogukta ve islakta tutunma kaybi
yasayabilecegiyle ilgili olarak bilgilendirildiklerine dair bir
evrak imzalamasi gerekiyordu.

Bence CSL ile yeni bir baslangici hak ediyorum. Fotog-
rafcimiz Andy Morgan statik cekimleri ve detay fotograf-
larin1 halledene kadar epeyce zamanim var. Bir kez daha
CSLin alkantara koltuguna yerlesiyorum. Burasi gercekten
ozel bir yer. Kapi iclerindeki modele 6zgii karbon parcalar
ile merkezdeki karbon kaplama g6z aliyor. Bu kaplamanin
iizerindeki metal plaka ise otomobilin Ingiltere’ye gelen 422
CSLden birisi oldugunu soyliiyor.

Anahtari yeniden cevirdigimde sirali alt1 silindirli mo-
tor glriltald, tehditkar ve keskin bir tiniyla canlaniyor.




Sanzimani otomatik moda aliyorum ve otomobile alisma
slirecinde vites degistirme operasyonunu bir siireligine
diistinmemeye karar veriyorum. CSL sadece 17 bg giiclen-
mis olsa da sesteki degisim bu farkin 50 bg oldugunu dii-
siinmenize neden oluyor. Bu arada BMW miihendislerinin
harika bir is ¢ikararak standart M3’ tam 110 kg hafiflet-
meyi basardigini unutmayalim. Dolayisiyla CSL 1400 kg
bandinin altinda kalan agirligiyla dikkate deger bir per-
formans makinesi.

Sabit sirth spor koltugun sirt acis1 baslangicta biraz dik,
direksiyon ise hafifce yavas hissettiriyor, ancak otomobil
akmaya basladiginda her sey yerine oturuyor. Ayrica SMG
sanzimanin otomatik modda genel olarak iyi is c¢ikardigi
sOylenebilir. Direksiyonun ardindaki vites degistirme kulak-
ciginin tasarimini halen garip bulsam da otomobilin vites
degisimlerini rafine etmek icin emek vermeniz gerekiyor.

Yaklasiminizi boyle sekillendirdiginizde siiriisiin akis1 ve
keyfi yiikselmeye basliyor.

CSL ilk anda agir ve donuk kalsa da bunu bir avantaja
cevirmek miimkiin; 6zellikle de yiiksek tempolu stiriis-
lerde. Ayrica otomobil limitlerdeki esneklikten yoksun
degil. Direksiyonun yumusakligini ve merkezdeki asir1
tepkili karakterini beyninizde bir araya getirerek gerek-
li kalibrasyonu yapmaniz gerekse de, bu alismasi zor bir
konu degil. Sasiyi yiiklemeyi 6grenmeye basladiginizda
ise CSL boyut degistiriyor. Ayrica konsoldaki Sport tusunu
unutmayalim. Bu kadar saf ve keskin bir spor otomobilde
Sport butonunun yer almasini garip bulabilirsiniz, ancak
bu tusa bastiginizda gaz tepkileri, ses ve siirat fark edilir
oOlciide ciddiyet kazaniyor.

Lastik teknolojisindeki ¢arpici ilerlemenin katkisiyla, bu-
giin kullandigimiz CSL'in Michelin Pilot Sport 4 S lastikleri
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kuru zeminde muhtemelen orijinal Cup lastikler kadar tutun-
ma liretiyor. Ayrica bu lastikler 1slakta da ¢ok basarili. CSLi bir
virajda denemek i¢in giizelce zorluyorum ve tipki E30’daki gibi
her sey bir anda dogru hissettirmeye basliyor. On taraf en ufak
bir kararsizlik gostermeden tutunuyor. Arka kisim ise herhan-
gi bir tutunmay1 birakma egilimi gostermiyor. Yiikii dogru da-
g1tip otomobili yola giizelce oturttugunuzda goz yasartici bir
hizlanma ortaya cikiyor ve ¢ok kiiciik diizeltmelerle akis1 ko-
rumak miimkiin hale geliyor. Dahasi, en iyi spor otomobillere
has bir derinlik duygusu veren CSL geri plandaki uzun ¢alisma
saatlerini anlamanizi sagliyor. Ayrica modern lastiklerin oto-
mobildeki becerilere yeni bir katman ekledigi ortada.

Gruptaki {i¢iincii otomobilin de bir M3 olmasini bekleyebi-
lirsiniz, ancak M2 CS kendisinden 6nceki safkan sporcularin
yaninda hicbir sekilde siritmiyor ve sihirli formdiliin son bay-
rak tastyicisi olarak kabul gérmeyi basariyor. CSL ile benzer
boyutlara sahip olan otomobil parlak ve kasli gévdesi, kivrim-
lar1 ve devasa camurluklari dolduran koca tekerlekleriyle dik-
kat cekiyor. Baslangicta jantlarin altin saris1 rengini garipse-
mis olsam da kisa siirede bunun hos bir estetik detay oldugunu
diistinmeye basliyorum.

Incelemeyi yakindan siirdiiriirken CS ile CSLin neredey-
se ayni Olciide lastiklere sahip oldugunu fark ediyorum. Fa-
kat CS’in hafif alasimdan imal edilmis jantlarinin arkasinda
o6nemli bir olay var: Karbon frenler. E30’un jantlar1 kadar bii-
ylik goriinen ve opsiyonel olarak sunulan frenler ciddiyeti ar-
tirtyor. Standart karbon fiber parcalar arasinda tavan ve kaput
var ki kaput gercek bir sanat eseri gibi goriiniiyor. On splitter,
aynalar, arka spoyler ve difiizor ise listenin diger kalemleri.
Mega M2'nin 1550 kg ile ¢ok hafif olmadigini da ekleyelim.

M2nin 6n bélimiinii incelemeye koyuldugunuzda agir-
ligin kaynagim fark ediyorsunuz. Onde “duvardan duvara”
radyatorler yer aliyor, ¢linkii otomobil M3/M4te kullanilan
twin-turbo beslemeli sirali alt1 silindirli motorun 450 bg’lik
versiyonuyla yiiriiyor. 3.0 litrelik makine buradaki atalarini
tork agisindan geride birakiyor: 2350 d/d’den itibaren ortaya
cikan 542 Nm’den fazla tork degeri (CSL yaklasik 5000 d/d’'de
370 Nm’lik torka sahip) M2'nin siiriisii deneyimiyle farklilasa-
cagina dair sinyaller veriyor.

i¢ mekanda M2 ile E30’u baglayan ¢ok hos bir detay var: Ma-
nuel sanziman. E30’da 5-ileri “dog-leg” sanziman yer alirken
CS ise 6-ileri disli kutusuna sahip. Yine de otomobillerin hem
vites kollar1 hem de vites degistirme deneyimleri neredeyse
ayni: Hafif, direkt, kemikli ve keyifli. Manuel sanzimanin cift
kavramaya kiyasla sagladigi 25 kg’lik hafifleme elektrikli spor
koltuklarin ilave agirligini dengelemis oluyor.

Buradaki ii¢ otomobilin anahtarlarin1 yan yana koya-
rak ¢ok sey 6grenebilirsiniz: E30’un anahtar1 ince ve hafif.
CSLin anahtar1 kumandalara sahip oldugu i¢in biraz daha
iri. CS ise “sustal1” bir kumanda ile ¢alisiyor. Metafor ola-
rak degerlendirilebilecek bir diger detay da direksiyonlar.
E30’da desteksiz, ince ve kii¢iik. CSU/de destekli ve biraz
daha kalin. CS’te ise cidden tombul ki bunun siiriis deneyi-
mine katki sagladigindan emin degiliz.

M2'de yolcunuz otomobilin bir yoniinii iyi anlayacaktir.
Ciinkii gaz pedalin1 zemine yaklastirdiginiz anda otomobil

Karsida ortada: E30'un 16 inclik jantlarinin arkasinda yer alan 280 mm’lik
fren diskleri M2 CS'in (istte solda) 19 inglik jantlarinin arkasinda kalan

400 mm'lik (15.7ing) karbon seramik fren disklerinin yaninda kiiglictik
gortniyor. En soldanitibaren: E30°'dan M2'ye ic mekan gelisimi
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¢ok ciddi bir enerjiyle ileri atiliyor. E30 ile CSL’in karakter-
lerindeki derinligi anlamak i¢in zorladigim anlar olmustu,
ancak M2'deki potansiyeli gordiikten sonra bu otomobili an-
lamak icin stabilite kontroliinii kapatmanin iyi bir fikir olup
olmadigini sorguluyorum. Hem de 1lik ve kuru zeminli bir
rotada olmamiza ragmen!

Pek tabii ki her sey gii¢ degildir. CS’in en 6zel yanlarindan
bir tanesi otomobilin atmosferik sirali alt: silindirli sesleri
cikariyor olmasi. CSLdeki gii¢ {initesi kadar zengin bir ses-
ten s6z etmiyorum, ancak yeni motor manuel sanzimanla
birlikte otomobili dilediginiz gibi kullanmanizi saglarken
ayni anda harika tinilar duymanizi sagliyor. Bu arada konu
ses oldugunda c¢ok az otomobil CSL ile kiyaslanabilir. M2 mo-
dern bir otomobil olmanin gerekleri kapsaminda gaz pedall,

direksiyon ve siispansiyonlar i¢in farkli programlar sunuyor.
Uc kademeli programlar icinde benim kisisel tercihim az én-
ceki sirayla Sport, Comfort ve Comfort. Ciinkii otomobildeki
harika performansi yol siiriislerinde dogal bicimde kontrol
etmek icin bir nebze yumusaklik iyi geliyor.

M2 bekledigimden ¢ok daha kolay erisilebilir bir otomobil.
M3’lerde otomobilleri derinlemesine anlamami saglayacak
aksiyonlara girmeden evvel buna hazir hissetmem gerek-
misti. M2 ise ilave torkun da katkisiyla her an goreve hazir
hissettiriyor. Buradaki piif noktasi torku yeterince kullan-
mak. Yanlis anlagimlasin, M2 CS turbo beslemeden dolay1
aksi bir otomobil degil. Paylastigim piif noktasinin sebebi
torku fazla kullanmaniz halinde akis1 bozacak kadar kontra
vermek durumunda kalmaniz.

BMW M3 CSL (E46)

Motor Sirall 6-silindir, 3246 cc Gii¢ 360 bg @ 7900 d/d Tork 370 Nm @ 4900 d/d
Agirhk 1385 kg Giig/agirhk 260 bg/ton 0-100 km/s 49 sn
Maks hiz 250 km/s (limitli) ilk satus fiyati 64.451 Sterlin (2003)
Giincel degeri 50.000-60.000 Sterlin
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O halde en zor soruya geldik: Fiyattan bagimsiz olarak
hangisini tercih ederdim? Hos, su anda E30 M3 ile M3 CSL
Ingiltere’de 60.000 sterlin bandinin dtesine gecti. M2 CS ise
Ingiltere’de 75.000 sterline sunuluyor. Yani otomobillerin
fiyatlar1 neredeyse es. O halde karsilastirmayi asil konuya
gore yapalim: Siiriis keyfi. M2 hem modern hem de harika
goriinen bir otomobil olarak E30 M3 formiiliinii 2020’li y1l-
larda yasatiyor. Ayrica ayni motorla yiirliyen diger tim M
otomobillerinden daha etkilesimli. Ancak bu grupta sadece
performansa dayanarak bir tercihte bulunmak sig kacacak-
tir. O halde klasiklere doneyim.

CSL hem cok yakisikli hem de ciddi bir otomobil. Oyle ki
her detayinda ciddiyet, ustalik ve incelik hakim. Ozellikle de
sirali alti silindirli motorunda. Karakterli otomobil ifadesini

BMW M3 (E30)

Motor Sirall, 4-silindir, 2302 cc Gii¢ 215 bg @ 6750 d/d
Tork 230 Nm @ 4600 d/d Agirlik 1165 kg Giig/agirik 185 bg/ton
0-100 km/s 6.7 sn Maks hiz 236 km/s ilk satis fiyati 22.750 Sterlin (1987)
Giincel degeri 45.000-110.000 Sterlin
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karsilayan nitelikler!
daha fazla keyif verdik
kiyla anlamak icin fiyatini u
ele alinmus, safkan bir M {iriinii. SMG sanziman
gi ilave dikkati gosterdiginiz ve frenlere mekanik e
yaklastiginiz siirece neredeyse kusursuz bir sporcu.

Peki ben hangisini se¢iyorum? Diiriist olmam gerekirse
E30 M3l arzulamaktan vazgecemiyorum. Evet! Dort si-
lindirli motora, 215 bg giice ve ince lastiklere sahip bir oto-
mobili arzuluyorum. Bu tercihte E30’un hafifligi 6nemli bir
paya sahip. Yeterince hizli ve virajlarda ¢ok ciddi. Tutunma
kalitesi ve dengesi ise g6z kamastirici. Ustelik her hizda cok
etkileyici ve cok etkilesimli. S6ziin 6zii, orijinal M3 tiim za-
manlarin en iyi spor otomobillerinden bir tanesi!

BMW M2 CS

Motor Sirall, 6-silindir, 2979 cc, twin-turbo
Giic 450 bg @ 6250 d/d Tork 550 Nm @ 2350-5500 d/d
Agirhk 1550 kg Gilig/agirlik 291 bg/ton 0-100 km/s 4.2 sn
Maks hiz 280 km/s (limitli) Baz fiyat 75.355 Sterlin
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McLAREN 765LT

ENIDEN LONGTAIL OPERASYONU ZAMANI.
Hem de bu kez ensesi kalin bir McLaren i¢in... Marka-
nin Super Series otomobili daha keskin dislere kavustu,
hafifledi ve kas yapma programina tabi tutuldu. Bu dyle
bir program ki Dogu Almanya’nin egitim kamplarinda
gorev yapmis bir kogun bile betini benzini attirabilir.

McLaren'in nefes almaksizin yeni modeller tanitma-
s1 ve MSO biriminin hazirladig1 6zel serilerin bollugu
cokca elestirildi ve markanin heyecan faktériint za-
yiflattigina dair yorumlar yapildi. Yine de fiyat ve per-
formans acisindan bakildiginda yolda ve pistte sertce
kullanilmak i¢in ele alinmis bir 720S’ten dolay1 heyecan
duymamak miimkiin degil. Ya da gelin olaya séyle baka-
lim: Bir 6nceki kuyruklu yildiz olan 675LT i¢cin modern
zaman F401 yorumu dahi yapild: ki bu otomobil eCoty
2015’ neredeyse kazaniyordu. Bir yazarimiz otomobille
bir tiirlii gecinememis ve bu durum final sonucunu kotii
etkilemisti. Neyse, dememiz o ki mevcut durumda bile
765LT isimli bu otomobilin yarattig1 heyecan ve beklenti
dalgasi ¢ok ciddi. Ayrica unutulmamali ki sadece icten yanmali mo-
torla yiiriiyen spesiyallerin giinleri sayili. Ayrica bu sey 765 bg giice
sahip. Evet, yedi yiiz altmis bes beygir giicii.

Saf gii¢, agirlik tasarrufu, titanyum tekerlek civatalar1 ve yiiziiniizt
eksitecek tiirden bir fiyat etiketi. Yeni aerodinami unsurlari, kanatlar,
onu incelt, bunu kaldir... Burada her sey detaylarla ilgili ve tahmin
edeceginiz lizere McLaren, Longtail uzantisinin hakkini vermek icin
elinden geleni yapmis. Ne de olsa Longtail ifadesi markanin tarihinde
cok ozel bir yere sahip. Bu ifadenin teknik karsilig i¢in otomobil 57
mm uzatilmis ki bunun biiyiik bir kism1 (48 mm) karbon fiberden imal
edilmis yeni 6n spoylerden geliyor.

On kisimdaki kiiciik dikey kanatlar, hava akisim diizenledikten
sonra alt kisma ve yanlara iletiyor. Arka tekerleklerin arkasinda yer
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alan LMP1 tarzindaki uzantilar ise otomobilin arka kanadindan ve
arka difiizoriinden akan havanin yandaki akisla bozulmasina engel
oluyor. Konu arka difiizére geldiginde McLaren miihendisleri sirit-
maya basliyor. Evet, bu parca yol kullanimi i¢in yasal olmasina yasal,
ancak milimetrelerle... Bir yol otomobili icin korkung derecede biiyiik
bir arka difiizérden s6z ediyoruz.

Arka kanat artik daha yiiksege ve derine uzaniyor. Arkadaki hare-
ketli kapakciklar ise sert frenajlarda hava freni fonksiyonu gérmek
iizere acilip kapanabiliyor. Otomobilin arka kismi biiyiik oranda agik
goriiniiyor. Bunun bir sebebi agirlik tasarrufu, diger sebebiyse sicak
hava tahliyesi. Motor 7208 ile Senna ayarlar1 arasinda bir yerde. Or-
negin Forged pistonlar ve iist kapak Senna’dan... 800 Nm tork {ireten
motorun otomobili daha iyi hizlandirmasi i¢in vites oranlar1 kisaltil-
mis. Senna’dan alinan fren kaliperleri standart, karbon diskler ise op-
siyonel. Sasirtict derecede hafif olan jantlarin cevresini modele 6zel
olarak iiretilen Pirelli Trofeo R lastikler sariyor. Bu arada 6n ve yan
camlarin hafiflik maksadiyla 0.8 mm inceltildigini de belirtelim.

Sonbahar giinlerindeyiz. Bundan sonra, 6niimiizdeki May1s ayina
kadar Ingiltere havasindan kimseye hayir gelmez. Neyse ki bugiin Sil-
verstone’da sicaklik 25 derece. Sonbaharin melankolik 1siklariyla ay-
dinlaniyoruz. Senna'dan alinan spor koltuga yerlesiyorum. Ogleden
sonraki ofisim burasi. Bes noktali kemerleri bagliyor ve koltuga yapis-
tigimi hissedene kadar sikiyorum. McLaren'in otomobile yerlestirdigi
interkom sistemini takinca V8 motoru duydugumdan cok hissediyo-
rum. Diisiik frekansli, ince ve yirtici titresimler viicuduma yayiliyor.
Bir kez daha, cesaretimi toplayarak, belirtmeliyim ki 4.0 litrelik V8
motor, nasil desem “gorev odakli” sesler cikariyor. Biraz diiz, tekdiize
ve endiistriyel... Yine de arkadaki bazuka formlu dortlii egzoz cikisla-
riyla gelen degisim kulaklara iyi geliyor.

Egzoz sesine odaklanacak zamanim olacak m1 bilmiyorum. Benzer
sekilde i¢ mekani da hizlica tariyorum: Her sey sadelestirilmis, alkan-
tara kaplanmus, sert ve amaca odakli. Geri goriis bir posta kutusunun
acikligini animsatsa da, bu gériintiiniin daracik gercevesi Clubsport
diizenine 6zgii. McLaren calisani pit yolunun acik oldugunu belirten
isaretini gosteriyor ve Formula 1 garajindan ¢ikmak iizere birinci vite-
se gecip hareket ediyorum.

Lastiklerin ve frenlerin 1sinmaya ihtiyac duyacagini bildigim-
den ilk birkac virajda neredeyse hi¢ zorlamiyorum. Bununla birlikte
765LT'nin yarim gazda sundugu hizlanma performans: bile kikir-
damama neden oluyor. Yagli bir tavugun porselende hizlandig1 gibi
hizlanan otomobil ¢evik bicimde vites degistiriyor ve burnunu apekse
kilitliyor. Dikkatimi ceken ilk unsurlardan birisi bekledigimden daha
az direksiyon girdisinin yeterli olmasi.

Ikinci turda isler ¢ilginlasmaya basliyor. Otomobil 1sind1. Yash bey-
nim ne kadar odaklanabilirse o kadar odaklaniyorum ve hayat bir sii-
religine bir sonraki fren noktasi, apeks noktasi ve kerb’den ibaret hale
geliyor. Goriistimii dar bicimde odakladigim International Circuit par-
kurunda Village ile Chapel’i baglayan ve Hangar diizliigline uzanan
tuhaf tepe iistiindeyim. Lanet olasi ters egimli viraj! 765'i miimkiin
oldugunca hizli ve diiz tutmaya calisiyorum, pistin tamamini kullani-
yorum ve diizliige dérdiincti vitesin “etli” boliimiinde ¢ikiyorum.

Bu noktadan sonra olanlar1 gergekiistii olarak degerlendirebilirim.
Her turda tekrarlanan bu deneyimde, beynim 765’in viraja dalma ve

Solda: Modele ézel tiretilen Trofeo R lastikler muthis tutunuyor; fren kaliperleri
Senna'dan alinirken yaris frenleri opsiyonel sunuluyor. Sagda: Sadelestirilmis
kabinde Senna koltuklari opsiyonel olarak sunuluyor
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Solda, eniisttenitibaren: Disey bicaklar otomobilin 6n ve yan
kisimlarindaki hava akisini diizenliyor; govdede bolca karbon fiber unsur
mevcut; dortli egzozlar otomobilin sundugu isitsel deneyimiiyilestiriyor ve
ates cikariyor; arkadaki karbon uzantilar da hava akigini diizenlemek icin

cikista devir cevirme hizina yetismekte zorlaniyor. I¢giidiisel olarak
sagdaki kulakcig: cekiyorum. Besinci vites! Cevre halen bulanik.
Alt1! Otomobil en ufak bir sakinlesme gostermeksizin hizlanmay1
stirdiiriiyor. Diizliik ne ara bitti? Aradaki her sey silinmis gibi. Bir
koprii olacakt1. Porsche Experience Center nereye gitti? Aston Mar-
tin Teknoloji Merkezi ne tarafta kaliyordu? Gergekten her sey silindi.
Boylece Hangar diizliigiine ulasiyor ve buray1 300 km/s bandini zor-
larken daha 6nce hissetmedigim bir sekilde gegiyorum.

Stowe virajinin meshur sag1 yaklasiyor ve uygun pedala var gii-
climle bastyorum. 765’te Senna’dan alinan fren diskleri yer alsa da,
burada Senna’nin aerodinamik fren destegi teknolojileri yer almi-
yor. Yine de otomobilin yavaslama giiciindeki vahsiligi Senna’dan
ayirmak zor. Ayrica fren pedalinin insaniistii direnci kayda deger.
Pedaldaki hissiyat o kadar direkt ki kendimi bir ¢izgi filmdeki gibi
ayakkabilarimla frenlerken ve tabanlarimdan kivilcimlar sacarken
hayal ediyorum. Ustelik 765 ile ilgili iyi haberlerim heniiz baslad.
Otomobil 720 GT3 yaris¢isindan yaklasitk 250 bg daha fazlasina sa-
hip ki bunun sebebi yol otomobilinde kisitlayicilarin olmayist. Boyle-
ce Stowe virajina yiiksek siiratte daliyorum ve otomobilin gosterdigi
seffaflik ve keskinlik bagimi déndiiriiyor. Buradaki giice alisabilece-
ginizi sanmiyorum. Bununla birlikte viraj deneyiminde sasinin yap-
tiklar1 giicii bile unutturacak bir heyecan yaratiyor.

Yiiksek siiratlerde dahi 6n boliim apeksi hedeflemekten geri kal-
miyor. Freni birakiyor, tekrar gaza donerek bir sonraki kerb’in iize-
rinden devam ediyorum. Ta ki en yavas viraj olan ve ikinci viteste
doniilen Vale'ye kadar. Bu sol virajda Oyle sert fren yapiyorum ki
otomobilin arkas: hafifce esniyor. Kontra verecek kadar olmasa da,
dramatik fren giicinden kaynakli agirlik transferi bu boliimii biraz
aciyor. Bu sirada on splitter’in bir spatula gibi asfalta degdigini hisse-
diyorum. Iste bu deneyimi devam eden her tur boyunca yasiyorum
ve 765’in ne sesi degisiyor ne fren performansi. Otomobil tabiri caiz-
se yorulmak nedir bilmiyor.

iki seans halinde planlanan giiniin ikinci siiriis seansinda daha
agresif modlar1 denedikten sonra sonunda stabilite kontroliinii ka-
patiyoruz. 765 bu noktadan sonra daha da canlaniyor. Ozellikle vi-
raj icinde ¢izgiyi dilediginiz gibi ayarlayabiliyor ve ¢ikisa dogru gaz
pedaliyla dilediginiz 6l¢iide yan gidebiliyorsunuz. Turlar birer birer
geride kalirken Pirelli lastiklerin ve frenlerin hic zay1flamamis olma-
s1 gercekten sasirticl.

765LT ile tanismak icin bundan daha carpici bir deneyim diisii-
niilemezdi. Bence otomobilin en etkileyici yan1 McLaren miihen-
disleri tarafindan yaratilan bu canavarin bizim gibi dliimliiler icin
dahi kontrol edilebilir hissettiriyor olmasi. Turlar geride kaldikca ve
otomobile alistik¢a yeni bir katman daha kesfediyor ve sinirlar bi-
raz daha zorluyorsunuz. Bu karakteri yaratmak kolay bir is degildir.
Tabii egzoz cikislarindan 40 cm yiiksekliginde mavi ates ¢ikarmak
da Gyle... Mithendisler bunun geceleri gozlemlenebilir oldugunu
belirtiyor. O halde otomobili birka¢ geceligine almamiz ve bunu de-
nememiz gerek.

McLaren 765LT

Motor V8, 3994 cc, twin-turbo Gili¢ 765 bg @ 7500 d/d Tork 800 Nm @ 5500 d/d
Agirik 1339 kg Giig/agirhk 572 bg/ton 0-100 km/s 2.8 sn Maks hiz 330 km/s
Baz fiyat 280.000 Sterlin (UK)
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“MCLAREN
MUHENDISLERININ
YARATTIGI BU
CANAVAR, Bizim
LOMLULERE
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G BJEKTIFIN ARKASINDAKI HAYAT
DAVID SHEPHERD

Okuldayken fotografciliga duydugdu ilgiyle baslayan
serliveni David Shepherd’l diinyanin en ¢ok aranan otomobil
fotografcilarindan birisine déntistiirdii. Kendisinden bu
yolculugu ve en sevdigi ni dinliyoruz

yazt RICHA



OBJEKTIFIN ARKASINDAKI HAYAT

“OKUL YILLARIMDA SUSAN SONTAG iSIMLI
inli bir Amerikali yazar vardi. Kendisinin
yazdiklari ¢ogu zaman sinirime dokunur-
du, fakat fotografcilikla ilgili bir s6ziinden
cok etkilendim. So6ziinii hala hatirlarim:
‘Fotografci glizelligin duayenidir. Ayni za-
manda, bilerek ya da bilmeyerek, 6limi
kaydeden bir melektir.’ Sohbetin enerjisini
bir anda bozdum degil mi?”

Sozlerine boyle basliyor David Shepherd.
Ailesi ve arkadaslari arasinda “Shep” olarak
bilinen ve serbest ¢alisan fotografci bu za-
mana kadar hem dergiler hem de markalar
icin dlinya capinda islere imza atti. Otuz
yillik deneyimin kendisini cesur kildig: or-
tada, fakat Shepherd mutlak 6zgiivenle ha-
reket eden birisi degil.

“Okulda fotografcilik yaptim ve daha sonra
isin egitimini almak {izere yoluma devam et-
tim. Ne var ki genel manada is hayatina dair
pek fikrim yoktu ve fotograf cekerek hayat
kazanmanin neye benzeyecegini diisiinmii-
yordum. Seksenlerin sonuna dogru mezun
oldum ve komik bir sekilde manzara fotograf-
¢i1s1 olmak istedigime karar verdim. Niyetim
koy kasaba gezip dogay: fotograflamakti ve
bununla nasil kazan¢ saglayacagimi bilmi-
yordum. Nitekim aklimin basima gelmesi i¢cin
alt1 ay gecmesi gerekti.

O donem Londra’nin giineyinde yasiyor-
dum ve mezun oldugumda bankaya epeyce
borcum vardi. Yanlis hatirlamiyorsam faiz
oranlar1 %20’lerdeydi ve kisa siirede bor-
cumun faizini dahi 6deyemeyecek durum-
da oldugumu fark ettim. Kriz kisa siirede
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“No Time To Die”

atlama sahnesi

Bu fotograf igin cok fazla
dustinmem gerekti.

Neler yanlis gidebilir?
Nerede durmam lazim?
Ustelik degiskenlerin
cogu bana bagl degildi ve
sadece bir sansim vardi.
Yani sahneden sonra
“Yakalayamadim!” demem
hos karsilanmazdi. Her
sey cok hizli gelisti. Dogru
fotografi (6nceki sayfa)
cektigimden kameray!
kontrol edene kadar emin
olamamistim.

Eagle E-type, Beachy Head

Bu fotografi (Uistte) Beachy
Head'de gektim. Meger

cekim guindi yakinlarda bir
havacilik gésterisi varmig ve
ingiltere Hatira Ugusu’'na denk
gelmisim. Otomobil, manzara,
hava ve ugaklar her seyin
dogru oldugu nadir anlardan
birini yaratmistl.

Lamborhini Miura, Futa Gegidi
Bu fotograf (sagda) glizel
bir otomobili glizel bir

yolda fotograflamaktan

cok daha fazlasini temsil
ediyor. O glin Futa'da

Valentino Balboni ve Dickie
Meaden ile birlikteydik.
Miura muhtesemdi. Yemek
muhtesemdi. Ve ben bu
fotografi cok uzun sire
kartvizit olarak kullandim.

Jaguar S-type R, Barcelona
Bu fotograf (en sagda)
Steve Sutcliffe ve Jaguar
F1pilotu Antonio Pizzonia
ile birlikte yaptigimiz ciddi
kazadan hemen énce
cekildi. Barselona'daki
pistteydik ve ¢ok azinsan
iki omurumun kirildigini fark
etti. Kot bir gtindu.










Discovery Sport, Izlanda
Bu fotograf (Ustte

solda) Discovery Sport
lansmanindan. Bu zamana
kadar katildigim en
carpici ve en zorlu event
olabilir. Kisin ortasinda
izlanda’daydik ve hava -30
dereceydi. Hig 1k yoktu.
Yine de ortama buyUleyici
bir keyif duygusu hakimdi.

Aston Martin Rapide
Bu fotograf (solda) sicak

hava test giiniinde gekildi.

0 aksam ¢ikip ilging bir
seyler aramaya karar
verdik. Insan her zaman
sansl olmuyor ama o giin
sansliydim.

Aston Martin One-77,

New Mexico

Aston bir tane One-77'yi
New Mexico'da ¢olin
ortasindayer alan ve
Virgin Galactic’in eviolan
Spaceport America’ya
yollamisti. Otomobil
cekmek igin daha havali
bir yer diistinemiyorum.
Ayrica Richard Branson'in
verdigi 6zel parti de fena
degildi.

Red Cross Land Rover
Defender, Londra

Bu fotograf (Ustte ortada)
pandeminin ortasinda
cekildi. Hem teknik hem
de sanatsal agidan gayet

kétu olmasina karsin
sehirdeki dev panolardan
birini stisledi. ironiktir kien
kotii fotograflarimdan biri
olan bukare, ayni zamanda
muhtemelen en ¢ok kisinin
gordugu fotografim.

Rolls-Royce Phantom, Londra
Bu fotograf (Ustte) Rolls-
Royce icinyaptigimilk
calisma oldugu gibi ayni
zamanda bir markayla
yaptigimilk islerden bir
tanesinin Grtnd. Londra’nin
boyle bir otomobili
fotograflamak icin gok uygun
oldugunu diistinmistim.
Neyse ki marka da benimle
ayni fikirdeydi.

OBJEKTIFIN ARKASINDAKI HAYAT

biiytidii ve kamerami bir kenara birakip
bisikletli kurye olarak ¢calismaya basladim.
Pek eglenceli degildi, ama en azindan bor-
cumun bir kismini 6deyebildim. Yine de fo-
tografcilik diplomasiyla ne yapmam gerekti-
gine dair halen bir fikrim yoktu.”

Cevabi birkag PR sirketi icin lansman fotog-
raflar1 cekerek bulan Shepherd bunun ruhu
paramparca eden ve para kazandirmayan bir
deneyim oldugunu hatirliyor. Bir kaliteli ya-
sam dergisi icin ¢ekim yapmakta dirense de,
bir noktadan sonra otomobil fotograf¢iligina
bir sans vermek istemis.

“Her zaman otomobil dergileri okurdum ve
otomobilleri severdim. Bu yiizden otomobil fo-
tograflama diisiincesini ¢cok dogal karsiladim.
ilk olarak ‘Which Kit?’ isimli dergide ¢alistim.
Giizel bir dergiydi, fakat Countach kit otomo-
billerden yayilan regine kokusu halen basimi
déndiiriiyor. Ustelik neredeyse hi¢ édeme al-
miyordum. Yine de hem tecriibe kazanmak
hem de kariyerimi ilerletmeme yardimci ola-
bilecek insanlarla tanisma ihtimali yaratmak
icin ¢cekmeyi stirdiirdiim.

Doksanlarin ortas: gelmisti ve 30 yasin-
daydim. Elimde portfolyo, sanat editorle-
rinin kapisim1 asindiriyordum. ilk ‘gercek’
isimi Autocar’dan aldim. Bunu kisa siirede
Performance Car izledi. Agir yayinlarla ca-
lismak harikaydi, ancak bu yayinlarin tam
zamanli fotografcilari oldugundan bana yine
ufak tefek isler kaliyordu.

Ozgiivenim yiikselmeye baslamisti, ancak
gliniimiizdeki genc fotografcilar gibi kiistah-
¢a tutumlar sergilemiyordum. Diiriist olmam
gerekirse halen ayni tutumdayim. Bence her
tiirlii teknik ve sanat dalinda olugu gibi fotog-
rafcilikta da kisinin kendisine inanmasi1 ¢ok
o6nemli bir deger. Bu yiizden tirmalamayi ve
0grenmeyi siirdiirdiim.”

Herhangi bir konuda basar1 saglamis her in-
sanin hikayesinde bir kirilma noktas1 vardir.
Tabiri caizse sampanya mantarinin siseyi terk
ettigi o an... Shep i¢in bu durum bir altin ba-
saridan ziyade genel olarak becerilerini kabul
etmis saygin sirketlerle calismaya baslamasiy-
la ortaya ¢ikmis. Cok yillik otomobil dergileri,
evo isimli kiiciik ve yeni bir dergi ve BP gibi
ciddi sirketler bunlardan bazilari.

“Doksanlarin sonu benim i¢in ¢ok heyecan
vericiydi” diyor ve ekliyor: “Otomobil dergi-
leriyle isler yolundaydi. BP ise ¢ok 6zel isler
veriyordu ve bu sayede carpici cografyalara
seyahat ediyordum. Bakii heniiz vahsi bati
gibiyken bir petrol boru hattini fotografla-
mistim. Hatta ayni hat Bond filmlerinden
birinde kullanildi.”

Stirdiiriilebilir basarinin tadini alan ve ala-
ninda emek emek yiikselen Shepherd sonunda
dogrudan otomobil iireticileri i¢in ¢alismaya
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karar vermis. Dergilerdeki sanat editorlerini
iizen bu karardan sonra fotografcinin ajanda-
s1 Aston Martin, Bentley, BMW, Jaguar Land
Rover, Nissan ve Rolls-Royce gibi markalar
tarafindan kisa siirede doldurulmus.

“Markalara yaklasip ‘Sizin igin c¢ekim
yapabilir miyim?’ diye sormam yillarimi
ald1” diyor. “Yine de baslangici BMW ve
Rolls-Royce ile yapmis olmam halen ¢ok iyi
hissettiriyor.”

Birgok {iretici i¢cin lansman fotografcisi
olarak calisma diizenine gecis yapmasiyla
birlikte Shepherd gencligindeki finansal
acilari telafi etmeyi basarmis. Yine de bu
isin zorluklar1 arasinda haftalarca, hatta
bazen aylarca evden uzak olmak var. Oyle
ya daboyle, serbest calismak daima zordur.
Ozellikle de yasamakta oldugumuz salgin
glinlerinde.

“Salgin doéneminde yasananlar ilging
oluyor. Islerin mecburen durmasi finansal
acidan facia yaratsa da durup diisiinme,
nefes alma ve sakinlesme firsati1 bulabildi-
gim icin cok memnunum. Fark ettim ki son
yirmi yilda kendime bu denli zaman ayir-
ma sansim olmamis.

Hatta kendimle o kadar zaman gecirdim
ki bir noktada isimin sevmedigim yanlari
icin ‘Tekrar yapabilir miyim acaba?’ kaygisi
duymaya basladim. Hava durumu, ¢ekim lo-
kasyonu, miisait gilinler gibi degiskenleri yo6-
netmek gercekten cok zor. Ote yandan bir oto-
mobil yazariyla ya da markayla birlikte gorsel
bir hikaye yaratmay1 halen ¢ok seviyorum.

Gorsel secimiyle alakali bir noktaya de-
ginmek isterim. Burada gordiigiiniiz fotog-
raflar belki de en iyi fotograflarim degildir,
¢linkii benim béyle bir yargida bulunmam
dogru olmaz. Yine de sectigim her gorselin
bir hikayesi var. Ornegin Miura fotografi
kartvizitim gibi oldu. No Time To Die icin
¢ektigim ucan Land Rover’lar ise hayatim
boyunca en ¢ok baskiya maruz kalarak ¢ek-
tigim fotograftir. Buradaki fotograflarin
her biri bana hikayenin ne kadar 6nemli bir
kavram oldugunu hatirlatiyor ve Sontag’in
‘6liim melegi’ benzetmesini dogruluyor. Ya-
zarin ifadeleri biraz kasvetli olsa da gegip
gitmekte olan bir an1 deklangdre bastiginiz
anda kaydetmis oluyorsunuz. Bu yilizden
ozel anlar, 6zel fotograflar yaratiyor.

Amerikali fotograf¢ci Imogen Cunnin-
gham’in sevdigim bir s6ziinii paylasayim
-En sevdigim fotografim hangisi mi? Yarin
cekecegim fotografim. Kulaga biraz hoppa
gelmesine ve ¢ok farkli versiyonlara sahip
olmasina ragmen bu s6ziin dogruluguna
inaniyorum. Ciinkii hep daha iyisini yarat-
ma arzusu bu isin anahtari. Bu arzu gittiyse
emeklilik zamani gelmis demektir.’
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Nissan GT-R 50

Stiidyo isleriyle bilinen bir
fotografci degilim, ama
kontrollti ortamlari seviyorum.
Bu fotograf (en tistte) benim
icin ok 6nemli, ¢clink{ siparig
dogrudan Nissan Japonya'dan
gelmisti. Otomobilin Pininfarina
versiyonunun Goodwood'dan
once fotograflanmasi
gerekiyordu. O ey arkadan
muhtegem gortinyor.

Jaguar |-Pace Prototipi,

Los Angeles

LA bir fotografclicin zor bir
sehir. Cinkl hem ¢ok kalabalik

hem de ¢ok fazla otomobil
barindiriyor. Fotografta (Ustte)
gordugiiniz alan Jaguar'in
medya mensuplarini toplama
yeriydi. Glinduz pek dikkat
cekmiyordu, ama aksam olunca
enerji yukselmisti. Ben de
markanin ilk elektrikli SUV'uigin
boyle enerjik bir karenin uygun
olacagini dustindim.

Bentley Continental GT
Convertible, Colorado

Bu fotograf (Ustte sagda)
Bentley lansmanindan.
Gorduginuz citler Ralph
Lauren’e ait. Sanirm ¢itin

arkasi da dyle. Lansman ¢ekimi
oldugundan kullanigh gorseller
hazirlanmaliydi ve ben bir
sekilde kendimi simartmayi
basarmigtim.

Jaguar F-type, Los Angeles

Bu fotograf (sagda) F-type
icindlzenlenen uluslararasi
lansmanda ¢ekildi. Gérduginiz
hangar Howard Hughes
tarafindan Spruce Goose igin
tasarlanmig. Hem alan hem de
davetliler “dev”di. O glin yanlis
tuvaletin kapisiniagmis ve Kelly
Osbourneile burun buruna
gelmistim.
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yazt HENRY CATCHPOLE

Hizh teslimat

Bir giin icinde RB5 ile Miinih’e gidip gelmek Stuart Gallagher’in
bu otomobile duydugu baglilig1 benzersiz bir noktaya tasimis

STUART GALLAGHER'T TANIRSINIZ. Kendi-
si dergimizin kirmizi renkli edit6r kaleminin
mevcut tastyicisidir. Takdir edersiniz ki Stuart
dergide cok eski. Kendisi evo'nun ilk tam za-
manl yazar ki insan kaynaklari departmani
bu ifadeyi genellikle “her isi yapan yazar”
olarak aciklar. Derginin yeni oldugu zaman-
larda, yani doksanlarin sonunda geng ve killi
yazar Stuart Gallagher ancak yeterince genc
ve aptal olanlarin yapabilecegi bircok isin iis-
tesinden gelmis.

Bunlardan bir tanesi sekizinci say1 icin yeni
bir Audi ile yeni bir Subaru’'nun karsilastirma
stiriisti igin yapilmasi gereken yolculuktur.
Yaziy1 bu noktada Stuart’a devrediyorum.
Fotografci Gus Gregory ile birlikte 12 sayfalik
bir konu i¢in bir giin icinde 1600 km’den fazla
yol yapma hikayesini kendisinden dinliyoruz.

“Sabah ticte Gus ile onun evinde bulustuk
ve Mans Tiineli iizerinden Almanya’ya ulas-
mak iizere yola ciktik. Orada evo’nun usta
kacak doviisgiisii David Vivian ile bulusacak
ve kendisine teslim edilecek Audi S3’i al-
diktan sonra ¢ekim yapacaktik. Bizde ise en
az S3 kadar yeni olan Subaru Impreza RB5
vardi. Otomobil o kadar yeniydi ki Prodrive
son islemleri giin iginde yapmist1 ve Impre-
za bize ulastiginda, araklanmis kanadi ve
kaput havalandirmasini gévdeye ilistiren
kimyasal heniiz kurumamasti.

Avrupa o zamanlar farkl bir yerdi. Kisa
siirede cok uzun mesafeler kaydedebilirdi-

niz. Iste bu yiizden, tiinelden ¢iktiktan sade-
ce birkag saat sonra Frankfurt’un sabah tra-
figine yetismeyi basarmistik. Sonraki birkac
saat icinde ise Miinih’e ulastik. Giiniin bas-
langicinda ofisten bir mesaj geldi. Prodrive
kendilerine ulasmis ve otomobildeki yapisti-
ricilar hentiz kurumadig icin yiiksek stiratli
siiriislerden bir stireligine kacinmamizi rica
etmis. RB5’in aerodinamik eklentileri neyse
ki dogru yerlerde duruyordu.

Audi'nin Miinih havaalanindaki miisteri
merkezinde Viv’in ucaktan inmesini bekler-
ken ¢ekim icin ters istikamete yonelmeye ve
yaklasik 400 km Gtede, Fransa sinirinda yer
alan Black Forest’a gitmeye karar verdik.
Béylece doniis yolunda biraz daha rahat ede-
bilirdik. Hatta Gus bunu keske daha 6nce dii-
stinseydik diye i¢ gecirmisti.

Ormana ulastik. Ogle yemegi saati geldi-
ginde 1000 km’den fazla yol yapmistik. Bu
ylizden Gus giin icinde kamera cantasini
icindeki ekipmanlarla birlikte yol kenarinda
unuttu. O giinden sonra kameranin uzaktan
kumanda kablosu dogru diizgiin calismadi,
niye bilmiyorum...

Gus statik cekimler icin bir alan belirledi,
hazirliklara basladi derken bir grup orta yas
krizli Harley binicisi alan istila etti. Kendi-
sinin cok iyi bir modda olmadigimi1 tahmin
edersiniz. Yine de Gus sasirtic1 bir diploma-
siyle istedigini aldi. Hatta sohbet sirasinda
adamlarin ne is yaptigini da 6grenmis ama o

kelimeyi burada kullanamam.

Cekimden sonra Vivian hizla Miinih’e dog-
ru yola c¢ikti, ¢iinkii ucaga yetismesi gereki-
yordu. Gus ve ben ise Ingiltere giimriigiinde
durdurulduk. Otomobilin evraklarini istedi-
ler. Tabii ki yoktu. Ayrica o saatte Subaru ve
Prodrive ofisleri bostu. Bu arada giimriikte
durdurulma sebebimiz RB5’in gévdeye bir
bantla tutturulmus spoyleriydi...

Sonunda trene ge¢memize izin verdiler.
Sonra Gus’t evine biraktim ve yolculugun
son 100 km’sini tek basima yaptim. Nor-
mal bir giinden daha uzun siirmiis olsa da,
bence her anina degmisti. Giinkii RB5 evo
kariyerim boyunca kullandigim en iyi oto-
mobillerden biri olarak Kkisisel favorilerim
arasindaki yerini aldi. Ne otomobildi ama!
Ah T47 JOP, kim bilir neredesin!’

|

“OGLE _
YEMEGi SAATI
GELDIGINDE
1000 KM’DEN
FAZLA YOL
YAPMISTIK”
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AutoSpa Etiler

Cengiz Topel Cad. autospa_ n““] nelﬂilill!l

No:14 Etiler ISTANBUL

0212 358 52 72 By Oszhan Ates

“Diinya Markalarinin katkilan ile AUTOSPA ETILER, araclariniza NANO CERAMIC
kaplama hizmetiyle ilk giinkii heyecani yeniden yasatacak...”

CERAMIC 9H & GLASS COATING TECHNOLOGY

* Super Hydrophobic Effect e High Gloss Finish
o Anti-Graffiti ® Weather & UV Resistance
Advanced Chemical Resistance ¢ Oxidation & Corrosion Resistance

S o
DUNYA'DA SERAMIK KAPLAMADA BIR MARKA OLAN &
PASTA WAX GRUBU ARTIK TURKIYE'DE! - n“gﬁl_waﬂ
S Tu'll:iyreGené!.ﬂis:lthﬂlﬁrﬂ : D-G.i:;'ulE mlsric. LTD. 5Ti
TURKIYE GENELI i Melikgazi Kayseri/letiim: 0544 324 2055
BAYILIKLER VERILECEKTIR Mgk S
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